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EGONOMIA

Angola da o primeiro passo para
criar rede ferroviaria nacional

Os actuais Caminhos-de-Ferro de Luanda,
Benguela e Mocamedes vao ser geridos
por uma unica empresa ferroviaria.
Objectivo é criar uma rede, ligando as trés
linhas por um corredor vertical

Ferrovia
CGarlos CGipriano

0 Governo de Angola vai criar, a par-
tir do inicio do préximo ano, uma
nova entidade para gerir a infra-es-
trutura ferroviaria, anunciou na tlti-
ma sexta-feira o ministro dos Trans-
portes, Ricardo de Abreu.

“Estamos a materializar a consti-
tuicdo da empresa nacional de infra-
-estruturas ferroviarias. Essa entida-
de é que vai ficar com a responsabili-
dade de gerir e manter a
infra-estrutura a nivel nacional”, dis-
se o ministro a chegada ao Aeroporto
Joaquim Kapango, no Cuito (Bié), rei-
naugurado esta sexta-feira apos dois
anos de obras de modernizacao.

“Estamos a fechar o dossier para,
no inicio do préximo ano, materiali-
zar essa empresa”, adiantou Ricardo
de Abreu.

Com a criacdo da nova entidade
desaparecem os actuais Caminhos- -
de-Ferro de Luanda (479 quiléme-
tros), Caminhos-de-Ferro de Bengue-
la (1344 quilémetros) e Caminhos-de-
-Ferro de Moc¢amedes (756
quilémetros). Os trés constituem
actualmente trés empresas publicas
auténomas e tém a particularidade de
ligarem o interior do pais ao litoral.

O objectivo do Governo angolano
é ligar estas trés linhas “horizontais”
com um corredor “vertical” desde o
Soyo (na fronteira com a Reptblica
Democratica do Congo) até Lubango,
passando por Luanda e Lobito.

A criacdo de uma empresa de
infra-estruturas ferroviarias é um
primeiro passo para fazer uma ges-
tdo conjunta dessas linhas que pas-
sardo a estar ligadas por essa futura
linha que rasgara o pais de norte a
sul junto a costa. Ha ainda outro pro-
jecto para uma linha “vertical” mais
interior que ligue Malanje ao Huam-
bo e Menongue.

A futura “Refer angolana” permi-
tird, numa segunda fase, abrir o
negocio ferroviario a privados atra-
vés de concessoes de alguns servicos.

Mas uma eventual privatizacio dos
caminhos-de-ferro esta excluida, até
porque estes nem sequer constam
na lista das 195 empresas que o exe-
cutivo liderado por Jodo Lourenco
quer alinear até 2022.

As concessoes de servigos ferro-
viarios de passageiros e mercadorias
poderdo ser uma oportunidade para
Portugal, que tem um patamar tec-
nolégico muito préximo da realidade
angolana, sobretudo devido ao peso
da frota diesel e a existéncia de ofici-
nas, equipamentos e know-how que
seriam (teis num caminho-de-ferro
com estas caracteristicas.

Nos anos 90 foi ja tentada uma
parceria com técnicos portugueses
da CP e da EMEF, que acabaria por
ser interrompida devido a guerra e
a falta de recursos financeiros.

Apbs a guerra civil, Angola ja recu-
perou a maioria das suas linhas, mas
fé-lo com a ajuda de empresas chine-
sas. Os 1344 quilémetros do Cami-
nho-de-Ferro de Benguela, que liga
o Lobito a localidade fronteirica do
Luau (antiga Teixeira de Sousa),
foram reconstruidos pelo grupo chi-
nés CR20 Angola International Com-
pany e entregues ao Governo ango-
lano recentemente.

Esta linha, tal como as de Luanda
e de Mo¢amedes, esta subaproveita-
da. Um documento do Governo
angolano, denominado “Plano Direc-
tor Nacional do Sector dos Transpor-
tes & Estudo de Viabilidade Prelimi-
nar da Ligacdo Ferroviaria entre o
Caminho-de-Ferro de Benguela e a
Zambia”, refere que os niveis de tra-
fego da ferrovia do pais “sdo baixos,
nao lucrativos e dependem de sub-
sidios”.

O mesmo plano diz que “faltam
ligacbes ferroviarias para areas
industriais e portuarias” e reconhece
que “as companhias ferroviarias nio
sdo estruturas [vocacionadas] para
a eficiéncia maxima dos negocios
através da potencializacdo da parti-
cipacdo do sector privado”.

Da heranca ferroviaria portuguesa
ja ndo resta material circulante,
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embora ainda se avistem, abandona-
das, nalgumas estacoes, velhas car-
ruagens em ago inox fabricadas na
antiga Sorefame. Actualmente, a fro-
ta angolana é essencialmente com-
posta por locomotivas chinesas e
americanas e carruagens chinesas e
indianas.

Liberalizacio na aviaciao
Jaosector da aviacdo esta mais avan-
cado nas tentativas de liberalizacdo.
Na inauguracdo do Aeroporto Joa-
quim Kapango, na provincia do Bié,
o ministro dos Transportes, Ricardo
Abreu, disse que este nio é sera um
“elefante branco” e que contribuira
para melhorar a conectividade aérea
naregiao.

Neste momento, o aeroporto é
servido por dois voos semanais da
companhia aérea angolana TAAG,

qullémetros

mas o governante acredita que a libe-
ralizacdo do mercado vai atrair
novos operadores nacionais e estran-
geiros, aumentando o fluxo de pas-
sageiros.

“0 sector da aviacdo civil ainda
tem um espacgo muito grande de pro-
gressio”, frisou o governante, subli-
nhando que esta a contar com “a
dindmica do sector privado” para
promover as ligacdes interprovin-
ciais.

O ministro acrescentou que ja
recebeu “varias cartas de manifesta-
cOes de interesse” de operadores
internacionais, sobretudo em aero-
portos com potencial para ligacdes
externas, como Luanda, Cabinda,
Catumbela (Benguela), Namibe e
Lubango (Huila), mas nio revelou
quais as empresas interessadas.

“Estamos a fechar todo o quadro
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regulamentar para as concessoes
aeroportuarias e ai lancaremos con-
cursos”, adiantou.

O aeroporto agora remodelado,
com capacidade para 360 passagei-
ros em horario de pico e uma pista
de 2500 metros, custou 45 milhoes
de dolares (43 milhdes de euros), e
foi reinaugurado sexta-feira pelo
Presidente da Reptblica, Jodo Lou-
rengo.

O chefe do executivo angolano,
que sucedeu a José Eduardo dos San-
tos, esteve no Bié para uma visita de
dois dias. Foi saudado a chegada por
uma multidao, entre os quais se
incluiam partidarios do MPLA (par-
tido no poder), muitas criancas e
jovens, os tradicionais grupos folclo-
ricos e dezenas de sobas (autorida-
des locais) de toda a provincia do
Bié. com Lusa

Como é uma actualizacao,
o simulador vai manter

a comparagio entre

comboio e automovel

CP-Comboios de Portugal

CP relanca simulador ambiental
que ignora aviao e autocarro

A CP lan¢ou em 2008 um simulador
que compara as emissoes de CO2, na
mesma viagem, entre um comboio e
um automovel, mas suspendeu o pro-
jecto, porque os dados ficaram desac-
tualizados. Uma equipa que retine
responsaveis do Instituto Superior
Técnico e da CP esta agora a preparar
o relancamento do simulador, que,
no entanto, continuara apenas a com-
parar o comboio e o automével, dei-
xando de fora o autocarro e o avido.

Fonte oficial da transportadora fer-
roviaria disse ao PUBLICO que, face
a desactualizacdo daquela ferramen-
ta, houve um periodo de reflexdo que
culminou na decisdo de retomar a
aplicacio que ja existia, procedendo
asua actualizacgio.

Em causa esta a evolucio do par-
que automoével, cujos veiculos ndo
libertam a mesma quantidade de
gases com efeitos de estufa de ha 11
anos. Ja a frota da CP evoluiu pouco
ou nada, mas tornou-se necessario
actualizar os niveis de poluicdo de
algumas séries de material circulante,
bem como de alguns trajectos (pou-
cos) que foram electrificados e nos
quais os comboios a diesel foram
substituidos por material eléctrico.

Atarefanio é facil, porque ha situa-
cOes em que entre a estacdo de origem
e ade destino o percurso pode ser fei-
to com varios tipos de comboios e em
linhas diferentes, devendo o simulador
ter em conta essas especificidades.

A CP diz que estas actualizacoes
tiveram um custo de 1500 euros mais
IVA e que, “como se trata de uma
actualizacdo e no da criacdo de uma
nova ferramenta, o simulador vai
manter acomparagao entre a viagem
de comboio e 0 automoével”. A empre-
sa, porém, nao avancou uma data
para o relancamento do simulador,
que compara também o tempo de
percurso entre os dois modos de
transporte.

Em 2008, quando foi anunciada a
criacdo do simulador ambiental, o
entdo presidente da CP, Cardoso dos

Reis, explicava: “O nosso concorren-
te de peso é o transporte individual e
ndo o publico ou o colectivo.” A
empresa optava, assim, por ndo inco-
modar os operadores rodoviarios (a
Rede de Expressos € a principal con-
corrente da CP no longo curso) nem
a TAP que, a data, ndo tinha ainda
uma ponte aérea Lisboa-Porto.

O transporte ferroviario é normal-
mente o mais amigo do ambiente e os
simuladores que comparam as emis-

sOes de particulas e de gases poluido-
res tornam muito evidente essa reali-
dade, a qual a opinido publica é cada
vez mais sensivel, numa altura em
que as alteracdes climaticas estdo na
ordem do dia.

Ha 11 anos uma viagem entre Lisboa
e Porto no Alfa Pendular emitia
menos 22 quilos de CO2 do que um
automovel. Essa diferenca era de 55
quilos num percurso entre o Porto e
Faro. E nos suburbanos a viagem na

linha de Sintra para Lisboa poupava
4,7 quilos face ao transporte indivi-
dual no ICI19. Os dados do “novo”
simulador poderdo trazer surpresas
favoraveis ao modo rodoviario, por-
que a frota automovel modernizou-se
mais do que a frota da CP e é hoje
mais “limpa” do que em 2008. Have-
ra até percursos em que as velhas e
poluentes automotoras a diesel nao
serdo mais amigas do ambiente do
que os automoveis.
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