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a tribuna oGl
A TRIBUNA DIGITAL (SP)

PARLAMENTAR DEFENDE QUE OUTORGAS DE PORTOS SEJAM INVESTIDAS EM
MUNICIPIOS PORTUARIOS

Carlos Chiodini (MDB-SC) participou do webinar Porto & Mar 2021 e prevé que a regulamentacao da

atividade dos praticos no Pais saia ainda neste ano
Por Fernanda Balbino

Participar do processo de desestatizacdo de portos, em especial o de Santos, e fazer com que 0s
valores arrecadados em outorgas sejam investidos nos municipios portuarios sdo metas do novo
presidente da Comissao de Viacdo e Transportes (CVT) da Camara dos Deputados, Carlos Chiodini
(MDB-SC). O parlamentar ainda espera que a atividade dos praticos seja regulamentada até o final
deste ano.

Chiodini, que ja foi diretor-geral do porto de Sao Francisco do Sul (SC), tomou posse como
presidente da CVT no ultimo dia 11. Ele participou, nesta quinta-feira (25) da segunda edicdo do
webinar Porto & Mar 2021, promovido pelo Grupo Tribuna nas redes sociais. O deputado federal foi
entrevistado ao vivo pelo editor de Porto & Mar do Jornal A Tribuna, Leopoldo Figueiredo.

O parlamentar defende a criacdo de um modelo hibrido de desestatizacdo de portos no Pais.
Segundo ele, a ideia é que se tenha uma regra Unica, como uma espécie de espinha dorsal, com
pré-requisitos e compromissos a serem firmados com as novas empresas.

“Criar um modelo que imponha responsabilidade aos concessionarios, traga ganhos a sociedade e
frutifigue o desenvolvimento econdmico”, afirmou o parlamentar. “Sou a favor de firmar o Capex, tem
gue ter comprometimento com a sociedade e metas para que veja desenvolvimento fluir”.

Por outro lado, Chiodini também entende que cada caso deve ser analisado levando em conta as
peculiaridades da administracdo do porto a ser desestatizado. Outro ponto de preocupacao para o
novo presidente da CVT é a participacdo e os impactos sofridos pelos municipios nos processos de
desestatizacao.

“Sou totalmente favoravel a alguma forma de compensacdo em termos de investimento nos
municipios portuarios”, destacou o parlamentar. Chiodini cita, ainda, a utilizacdo das outorgas para
investimentos nas cidades que, segundo ele, sdo 0s que menos arrecadam e mais prestam servicos.
“‘Na minha opinido, recursos tem que ser investidos em acessos, ferrovias, rodovias, melhoria dos
canais que serdo desestatizados”.

CAP

https://www.atribuna.com.br/image/contentid/policy:1.1503
84:1616702431/Carlos-

Chiodini.png?f=3x2&0=0.9&w=700&$p$f$g$w=ac2790b
Chiodini é 0 novo presidente da Comisséo de Viacdo e Transportes
(CVT) da Camara dos Deputados (Foto: Dlvulgacao)

Para o presidente da CVT, as discussbes sobre a
desestatizacdo dos portos chamam a atencgdo para o papel
dos Conselhos de Autoridade Portuaria (CAP) que, desde
2013 tem apenas carater consultivo. Na sua visdo, no
modelo desestatizado, os 6rgaos locais poderiam atuar no
planejamento olhando para o futuro, interagindo com a sociedade e com poder de cobranca.
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“Sempre entendi o CAP como um 6rgéo que vinha acrescentar ao dia a dia do porto e da sociedade.
Vejo agora nesse novo prisma de ter relacdo totalmente privada, que acontecem duas coisas:
desmotiva o CAP porque a agéncia reguladora vai lidar com concessionaria. E motiva porque a
sociedade tem que continuar sendo ouvida, principalmente a local porque a agéncia reguladora
muitas vezes esta distante”, afirmou o parlamentar.

As discussdes sobre o0 modelo de desestatizacdo deverdo ser realizadas em audiéncias publicas
promovidas pela CVT. Também esta prevista uma reunido com o ministro da Infraestrutura, Tarcisio
Gomes de Freitas, e com o secretério nacional de Portos e Transportes Aquaviarios, Diogo Piloni.
Segundo Chiodini, a CVT também vai atuar nas negociacdes para a ampliacdo da vigéncia do
Regime Tributario para Incentivo & Modernizacdo e & Ampliagdo da Estrutura Portuaria (Reporto). “E
dever do estado fomentar investimento mesmo que seja oneroso, perdendo receita em um primeiro
momento, mas logo se recupera”.

Préaticos O deputado federal espera que até o final deste ano concluir a regulamentacdo da atividade
dos praticos, os profissionais responsaveis por orientar as manobras dentro de um porto. Um projeto
de lei protocolado em 2015 trata do tema no Congresso Nacional.

“(é uma atividade que) Exige qualificagao técnica, algo que tem que ser olhado com atengdo. A sua

relagdo mercadoldgica, de vinculo, cada um tem uma opinido, é isso que esta pegando”.
Fonte : A Tribuna Digital - SP
Data : 26/03/2021

Portogente

Fazendo o mundo mais agil.
PORTAL PORTO GENTE

COMO RECUPERAR O NUMERO DE INSTALACAO DA ENEL

Por Rafael - Categoria: Noticias Corporativas

Recuperar o nimero de instalacdo da Enel é muito facil. O seu nimero de instalacdo é muito
importante. Isso porque é com ele que vocé vai conseguir fazer varias tarefas essenciais no site da
Enel.

Todas essas informagdes vamos apresentar para vocé, hoje neste artigo. Portanto, caso queira
recuperar 0 numero de instalacdo da Enel, acompanhe-nos até o final do conteddo e deixe um
comentario caso possuir alguma davida.

Para que serve o numero de Instalagéo?
Mas afinal, por que recuperar o enel nimero de instalagdo? Acontece que 0 mesmo € muito utilizado,
principalmente por quem busca resolver servigos simples.

Assim, caso queira solicitar uma segunda via Enel ou até mesmo trocar o titular da conta, vai precisar
recuperar o numero de instalacao Enel.

Continue lendo conosco!
Onde esta o Enel nimero de Instalacdo?
Mas afinal, onde estad o numero de instalacdo? No préximo tépico, vamos te contar como recuperar o

namero de instalacéo Enel.

Mas, ja adiantamos que o processo é bem facil. Isso porque o nimero esta na sua conta de luz. E
iSSO mesmo, é possivel acha-lo na propria fatura.

Passo a passo de como recuperar niumero de Instalacao Enel



Edigao: 047/2021
|N F RM Pagina 6 de 50
Data: 26/03/2021

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

Conforme mencionamos, € muito facil de encontrar o nimero. Basta olhar na sua conta de luz antiga
para obter o nimero da sua instalacdo. Veja na imagem abaixo onde estd o numero da sua
instalacdo na conta de energia.

Como usar o seu numero de instalagao para acessar o site?
Agora que vocé ja conseguiu encontrar o nimero da instalacdo Enel, vamos mostrar como acessar
sua conta para gerar uma segunda via.

O primeiro passo € entrar no site da Enel. Isso porque € somente nele que conseguiremos todas as
informacdes essenciais caso necessario.

Evite entrar em sites duvidosos.

Portanto, caso queira recuperar seu cédigo de instalacao, clique aqui para ser redirecionado ao site
da empresa, onde vocé deve selecionar a regido onde a instalagdo se encontra.

Criando seu Perfil
No canto superior direito da tela, tera uma opcédo de nome "Agéncia Virtual" que é simbolizado por
um icone de uma pessoa.

Clique nela e crie perfil, ou seja, o tipo de contratante da conta de luz.
Existem 3 op¢des:

e Sua Casa;
e Seu Negbcio;
e Corporativo e Poder Publico.

Escolha o seu e siga em frente! E importante escolher o correto. Isso porque caso escolha a opgéo
errada, ndo tera acesso a sua area de usuario Enel.

Entre na Area de Cliente

Logo apoOs, uma nova pagina com alguns servigos rapidos lhe serdo mostrados. Ignore esses
servicos, e novamente clique no botéo do canto superior direito do site, de nome "entrar".

Assim, entrara na area de usuario. E nessa area que consegue fazer diversos servicos simples e
essenciais. Como gerar uma nova via da fatura, ver os valores das contas em aberto e até mesmo
trocar a titularidade da conta.

Ao clicar em entrar, vocé sera redirecionado para uma pagina, onde informar seus dados pessoas e
0 numero de instalacdo para obter acesso a sua agéncia virtual

Esses sdo dados pessoais e que sdo utilizados para acessar sua conta, portanto, ndo passe 0s
mesmos pra ninguém.

E pronto, com sua senha em méaos, vocé podera acessar sua conta Enel sempre que precisar, com o
namero da sua instalacdo e a senha criada.

Em caso de duavida, ligue para este telefone da Enel: 0800-7273-110 e fale com a central de

atendimento ao cliente para obter ajuda.
Fonte : Portal Porto Gente
Data : 26/03/2021
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EMPRESAS BRASILEIRAS MOSTRAM PREOCUPACAO ~ COM REDUCAO DE
DESIGUALDADE DE GENERO E RECONHECEM OS BENEFICIOS DA DIVERSIDADE
NO MERCADO DE TRABALHO

Por Giulia Szpektor - Categoria: Noticias Corporativas

Maior parte das organizacdes, no entanto, ndo possui politicas especificas sobre o tema, revela
pesquisa da Robert Half

Sao Paulo, marco de 2021 - O més de marco € marcado pelo Dia Internacional da Mulher. Com ele,
surgem inimeras campanhas, treinamentos, eventos e, no contexto da pandemia, seminarios e
palestras online em prol da inclusdo de mulheres no mercado de trabalho. Por mais que haja uma
preocupacao genuina das organizacdes em diminuir a desigualdade de género em seu quadro de
funcionarios, a maior parte ainda n&o realiza politicas especificas para reverter a situacdo. E o que
aponta uma pesquisa da Robert Half, consultoria de recrutamento especializado, em sondagem da
152 edicdo do indice de Confianca Robert Half (ICRH), conduzida em fevereiro com base na
percepcdo de 774 profissionais, igualmente divididos em duas categorias: recrutadores e
profissionais qualificados empregados (com 25 anos de idade ou mais e formacao superior).

Segundo a pesquisa, 76% das empresas manifestam a preocupacdo em reduzir a desigualdade
entre homens e mulheres no mercado e ja reconhecem os beneficios da igualdade de género no
ambiente de trabalho. No entanto, a maior parcela de recrutadores respondentes afirmou que ainda
ndo executa acgdes especificas para aumentar a participagdo de mulheres em cargos de lideranga
(62%) ou até mesmo de forma geral (61%).

A necessidade de ampliagdo da participagéo feminina

Na visdo do grupo de profissionais entrevistados, 64% acreditam que as empresas em que trabalham
devem ampliar a participacdo feminina no quadro de colaboradores para se tornar uma empresa que
respeita a igualdade de género.

‘O pensamento diverso aparece como o principal beneficio, tanto para empresas como para
profissionais, da igualdade de género no ambiente de trabalho. E importante destacar que, para
profissionais, o tema é imperativo e fator de atracdo, ou seja, fortalece a empresa como uma marca
empregadora. A igualdade de género, dentre outras questdes sobre diversidade e inclusdo, €&
fundamental para a evolugdo de uma organizagado”, afirma Débora Ribeiro, Strategic Account
Manager da Robert Half.

Existem a¢Bes sem custo que ultrapassam o discurso

Por vezes, as empresas se prendem a uma limitacdo orcamentéaria para justificar a falta de acbes
afirmativas. No entanto, na visdo da executiva da Robert Half, existem alternativas sem custo e que
podem gerar retornos positivos.

“E muito claro que as empresas estdo preocupadas com o tema de igualdade de género e que
reconhecem o0s seus beneficios, mas ainda faltam politicas especificas para essa questdo no
ambiente corporativo”, comenta Débora Ribeiro. “Existem acdes muito simples que podem ser
tomadas neste sentido, com custo zero e que ja fariam a diferenca, o importante é dar o primeiro
passo”, completa a especialista.

Algumas politicas e acfes que podem ser adotadas sem pesar no orcamento das empresas:

Pesquisas internas com as mulheres para entender o que falta e o que poderia funcionar, além de
receber sugestdes de acoes;

Estimular autoras mulheres e passar a usar referéncias femininas no mundo dos negocios;
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Comunicacgao/linguagem inclusiva e ndo tendenciosa - Substituicdo por termos neutros (termos
genericos, abstratos ou coletivos). Ao invés de dizer “O gerente”, opte por “A geréncia”, diga “A
pessoa interessada” e ndo “O interessado”, etc;

Metas transparentes e bem definidas para promocdes e méritos;

Ofereca para homens e mulheres workshops com o tema "Vieses e barreiras de género", ao longo de
todo 0 ano e ndo somente no més de marco;

Com a evolucdo do trabalho remoto e a quebra dos limites geograficos nos processos de
recrutamento, sera cada vez mais desafiador atrair e reter colaboradores talentosos. E importante
que as companhias tenham em mente que a valorizacdo da diversidade de género € um aspecto
relevante para profissionais que estdo no mercado. As empresas que nao se atentarem a questéo,
poderéo acabar perdendo talentos para organizacdes mais inclusivas.

Sobre a Robert Half

E a primeira e maior empresa de recrutamento especializado no mundo. Fundada em 1948, a
empresa opera no Brasil selecionando profissionais temporarios e permanentes nas areas de
financas, contabilidade, mercado financeiro, seguros, engenharia, tecnologia, juridico, recursos
humanos, marketing e vendas e cargos de alta gestéo.

Ao todo séo mais de 300 escritérios na América do Norte, Europa, Asia, América do Sul e Oceania.
Em 2021, a Robert Half foi novamente considerada pela Fortune uma das empresas mais admiradas
do mundo. A Robert Half integra também o Indice de Igualdade de Género da Bloomberg, gracas ao
seu compromisso em promover a igualdade e proporcionar uma cultura que apoia a diversidade.

Mais informacdes para a imprensa:
RPMA Comunicacao

Jossiani Braga (11) 98424-1893
jossiani.braga@rpmacomunicacao.com.br
Leonardo Stavale (11) 98118-0455
leonardo.stavale @rpmacomunicacao.com.br
Giulia Szpektor (11) 94386-9965

giulia.szpektor@rpmacomunicacao.com.br
Fonte : Portal Porto Gente
Data : 26/03/2021

ABIL Q

ASSOCIATZAD BRASILEIRA DE
OPERADDRES LOGISTICOS

ABOL - ASSOCIA(;AO BRASILEIRA DE OPERADORES LOGISTICOS
EM 21 ANOS, TECON SALVADOR MOVIMENTA 3 MILHOES DE CONTEINERES
https://www.sopesp.com.br/wp-

content/uploads/2021/03/20210325-em-21-anos-tecon-
salvador-768x449.jpg

A Wilson Sons esté celebrando o aniversario do Tecon
' Salvador, que completa 21 anos de atuagdo. Desde

que iniciou suas operacdes, o terminal movimentou
3.243.827 contéineres, o que corresponde a 5.109.497
TEU (unidade equivalente a um contéiner de 20 pés).
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https://www.sopesp.com.br/wp-content/uploads/2021/03/20210325-em-21-anos-tecon-salvador-768x449.jpg
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Além disso, vem realizando investimentos e melhorias, consolidando-se como um dos mais
importantes terminais do pais e uma das instalagdes mais competitivas na América do Sul. O Tecon
Salvador possui cerca de 1400 clientes importadores e exportadores, além de receber as principais
linhas que escalam o Brasil, oferecendo servicos semanais para todos os trades do mundo a partir
de nove grupos de armadores.

Ao longo dessas mais de duas décadas, a Wilson Sons investiu continuamente em infraestrutura,
compra de equipamentos, sistemas “state of the art” e treinamento da equipe do terminal. Com
arrojada infraestrutura aliada a logistica 4.0 e padrbes ambientalmente sustentaveis, dispbe de
eguipamentos equiparaveis aos mais modernos da atividade portuaria mundial, a exemplo da sua
frota de seis STS Super Post-Panamax, trés STS Panamax e 16 RTGs, todos com sistema de
regeneracéo de energia.

Neste ano, estd finalizando a ampliacdo do berco de atracacéo, que passa de 377 metros para 800
metros, além da pavimentacdo de 30 mil metros quadrados de retroarea adicional. O projeto, iniciado
em 2018, demandou investimentos de R$ 443 milhdes. Até 2050, serdo investidos mais R$ 272
milhdes em obras de expansdo da unidade, totalizando R$ 715 milhfes.? A fase atual de
investimentos € realizada com 100% de recursos préprios e empregou aproximadamente 700
profissionais diretos e 2.100 indiretos, sendo 90% dos contratados moradores de Salvador e cidades
vizinhas.?

“A historia da Wilson Sons na Bahia soma quase dois séculos. A companhia comegou suas
atividades no Porto de Salvador e chegou a ser responsavel por prover 70% do carvdo mineral
importado para a geracdo de energia em todo o Brasil. Em 2000, a inauguracdo do Tecon renovou a
nossa presenca no estado. Hoje, somos o maior hub de logistica portuaria do Norte e Nordeste,
atendendo as principais linhas maritimas do comércio exterior. Além disso, temos um papel
fundamental para o desenvolvimento da economia do estado da Bahia e atracao de novos negdcios.”
— Demir Lourencgo, diretor executivo do Tecon Salvador.

Pronto para receber os navios New Panamax Com as obras de expansao, o terminal passa a contar
com 800 metros de cais linear, podendo receber, simultaneamente, dois navios New Panamax, 0s
maiores porta-contéineres que deverao comecar a escalar a costa brasileira em um futuro préximo,
com 366 metros de comprimento e capacidade para transportar até 14 mil TEU.

Desde 2018, o Porto de Salvador conta com autorizacdo para operar esse tipo de embarcacdo e
dispbe de condi¢cbes especiais, sem restricdes de navegabilidade, por apresentar caracteristicas
ambientais e infraestrutura exigidas pela Marinha.

Os navios de grandes dimensdes sdo uma tendéncia mundial e, em breve, serdo padrdo na
navegacdo mundial. Recentemente, o Porto de Santos conseguiu homologagdo para operar com
embarcacbes de 366 de comprimento, 0 que deve atrair novos servicos maritimos para a costa
brasileira.

“Os investimentos em infraestrutura no Tecon Salvador sdo fundamentais para que a Bahia integre o
itinerario dos New Panamax e siga posicionada estrategicamente entre as principais rotas comerciais
do mundo. Com 0s novos parametros, importadores e exportadores dos estados da Bahia, Minas
Gerais, Tocantins, Maranh&o, Piaui, Pernambuco e Sergipe passam a ter mais op¢0es para receber
ou enviar mercadorias ao mercado internacional pelo porto da capital baiana.”

Desempenho 2020 No ano passado, o Tecon Salvador movimentou 342.398 TEU, um crescimento
de 2,4% em relacdo a 2019, quando foi registrado o recorde de 334.448 TEU. Entre os grandes
destaques do ano, estad a exportacdo de frutas, modalidade em que o terminal baiano liderou, no
Nordeste, 0 embarque de manga e uva durante a safra no segundo semestre, com 34% do mercado.

A expertise do Tecon Salvador no recebimento de cargas superdimensionadas (break bulk), como
equipamentos para o0 segmento de energia renovavel, € outro destaque de 2020. No periodo de
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janeiro a dezembro, o terminal recebeu componentes edlicos, como pés, hubs e nacelles, para a
implantacao de um parque edlico com quase 300 torres no estado do Piaui.

Houve ainda um incremento de 5.619 TEU em cargas de novos clientes no ano passado.
Destacaram-se também, em 2020, os segmentos de alimentos (+36%), celulose e papel (+15%),
além de bebidas (+104%), em relacdo ao ano anterior.

O Tecon Salvador é hoje um dos mais importantes instrumentos de atragdo de novos negdcios e de
investimentos para o estado da Bahia. Dispondo da Via Expressa Baia de Todos os Santos, que
garante acesso exclusivo a BR-324, principal rodovia federal que liga Salvador aos demais estados
brasileiros, opera uma area de 163.200 metros quadrados e tem capacidade para movimentar 552
mil TEU por ano. Possui seis guindastes de cais STS (Ship-to-Shore) Super Post-Panamax e trés
guindastes STS Panamax, 16 guindastes de patio RTG (Rubber-Tyred Gantry), cinco reach stackers,
trés side loaders e 44 terminal tractors. Conta ainda com o sistema operacional Navis N4, lider global

em gestdo de terminais portuarios.
Fonte : ABOL - Associacao Brasileira de Operadores Logisticos
Data : 26/03/2021

SOPESE)

O SOPESP - SIND DOS OPERADORES PORTUARIOS DO EST. SP

ENTIDADES PORTUARIAS MOSTRAM FORCA DO SETOR E APRESENTAM PLEITOS A

BOLSONARO
Informacgdo: ATP (26 de marco de 2021 )

Prorrogacdo do Reporto, mudancas no marco regulatério, seguran¢a juridica e incentivo a
competitividade dos portos foram propostas apresentadas hoje durante reunido do grupo de
associacdes com o presidente.

A Coalizdo Empresarial Portuéria, composta por seis entidades representativas do setor, se reuniu,
nesta terca-feira (23), com o presidente da Republica, Jair Bolsonaro, para apresentar, entre outros
pleitos, o pedido de prorrogacdo do Reporto (Regime Tributério para Incentivo @ Modernizacdo e a
Ampliacdo da Estrutura Portuaria) por mais cinco anos ou até que uma Reforma Tributaria esteja
implementada na sua plenitude.

O grupo apresentou o panorama atual da atividade, com os resultados positivos de 2020 e o
crescimento dos investimentos nos ultimos anos. Também informou ao presidente que encaminhou
ao Ministério da Infraestrutura propostas de alteragdo no marco regulatério do setor.

O Diretor Presidente da ATP, Murillo Barbosa, destacou que um dos objetivos centrais do encontro
foi mostrar ao Planalto a importante contribuicdo que o setor portuario proporcionou para economia
brasileira em 2020, apesar de todo o impacto da crise causada pela pandemia de Covid-19.

‘A movimentagdo de cargas no setor portuario brasileiro cresceu 4,2%, em 2020. A carteira de
investimentos, apenas do setor privado, chegou ao patamar de R$ 43,7 bilhdes em novos terminais e
ampliacbes. Os portos ndo pararam durante a crise e reforcaram sua posicdo de vetores para a
retomada econdmica, garantindo o superavit da balanca comercial do pais. Tudo isso, no ano em
gue o PIB brasileiro caiu 4,1%. O setor portudrio precisa de incentivo e ndo de desestimulo. Assim,
podera contribuir ainda mais”, ressaltou Barbosa.

O presidente da ATP, que participa das negocia¢cbes da coalizdo com o governo, explicou que a
prorrogacao do regime aduaneiro especial criado para incentivar investimentos nos portos brasileiros
irA proporcionar mais capacidade e maior produtividade de movimentacdo dos produtos brasileiros
frente ao comércio internacional, além de ser decisiva na geragdo de empregos no pais.
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“O total de investimentos com o Reporto nos ultimos anos, considerando apenas as importacoes,
alcanca o significativo valor de R$ 3,32 bilhdes. Além de garantir a continuidade dos aportes no setor
portuario, o beneficio proporciona aumento na geracdo de empregos e viabiliza a manutencdo dos
contratos com os valores ja pactuados anteriormente. Hoje, cerca de 111 mil profissionais do setor
sdo envolvidos direta e indiretamente pelo regime,” destacou.

Barbosa lembrou também que os resultados proporcionados pela isencdo ao Comércio Exterior e a
cadeia logistica do Pais compensam a renuncia fiscal dele decorrente, que hoje esta em torno de
0,17% dos incentivos e renuncias ficais da Unido.

A Coalizdo é formada pela Abratec (Associagcdo Brasileira de Terminais de Contéineres), ABTL
(Associacdo Brasileira de Terminais de Liquidos), ABTP (Associagdo Brasileira dos Terminais
Portuérios), ABTRA (Associacdo Brasileira de Terminais e Recintos Alfandegados), ATP (Associacao

de Terminais Portuarios Privados) e Fenop (Federagcédo Nacional das Operacdes Portuarias).
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Séo Paulo
Data : 26/03/2021

NAVIO-PATRULHA “GUAJARA” REALIZA APREENSAO DE DUAS EMBARCAGOES

PESQUEIRAS NA BACIA SANTOS (SP)
Informagdo: Marinha do Brasil (26 de marco de 2021)

https://www.sopesp.com.br/wp-

content/uploads/2021/03/retbwvcr4f34qgfe.jpg
Patrulha Naval conduzida na area da Plataforma Merlusa, a
100 milhas do litoral de Séao Paulo

O Comando do Grupamento de Patrulha Naval do
Sul-Sudeste realizou a apreensdo de duas
embarcacfes pesqueiras, com emprego do Navio-
Patrulha (NPa) “Guajara, nos dias 22 e 23 de margo.

O NPa “Guajara” recebeu informagbes da aeronave
“Poseidon” do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renovaveis sobre a presenga

/ de embarcactes na area da Plataforma Merlusa. Ao
aproximar-se, 0 navio avistou as embarcac¢des e constatou a invasdo da area de seguranca da
plataforma, excesso de carga e inoperancia do sistema de rastreamento, configurando perigo a
navegacao.

Os dois pesqueiros, com 60 toneladas de pescado irregular, foram escoltados até o Cais da
Capitania dos Portos de Sdo Paulo em Santos (SP), onde a carga foi apreendida e as embarcactes

notificadas.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Séo Paulo
Data : 26/03/2021

NOVA DIRE(;AO DO SINDAPORT E ELEITA DURANTE VOTA(;AO ONLINE
Informagéo: Santaportal (26 de margo de 2021 )

SANTOS — Na terca (23) e na quarta-feira (24), ocorreram votacoes para eleger a nova direcdo do
Sindicato dos Empregados na Administracdo Portuaria (SINDAPORT). De forma online, devido as
restricbes causadas pela pandemia do Covid-19, a chapa que estara a frente da entidade pelos
préximos quatro anos foi escolhida.

Havia apenas uma chapa concorrendo e com isso, a nova diretoria foi eleita com 643 votos, que dos
1722 associados com direito a voto, (24,40% acima do necessario que é de 30% dos votos validos).
O atual presidente é Everandy Cirino dos Santos, reeleito e jA no sexto mandato.
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‘Em nome da Diretoria e da Coordenacgédo Eleitoral, agradecemos a todos que participaram e
colaboraram com pleito do nosso Sindaport. Vamos continuar trabalhando sempre em prol de todos

0S N0ss0s sOcios ativos, aposentados e vilvas”, reforgou o presidente.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sao Paulo
Data : 26/03/2021

COMITE DE COMBATE A COVID DO ITAQUI COMPLETA 1 ANO
Informagdo: EMAP - Porto do Itaqui (26 de margo de 2021)

Um ano depois de instituir o Comité Preventivo para Covid-19 e outras infec¢des respiratorias no
ambito do Porto do Itaqui, a EMAP — Empresa Maranhense de Administracdo Portuaria —segue
vigilante no cumprimento de medidas sanitdrias e na manutencdo do servico essencial de
abastecimento do Maranhdo e de toda a sua area de influéncia. Com o agravamento da crise
sanitaria em todo o pais neste més, as medidas voltaram a ser ainda mais rigorosas e alinhadas as
decisbes do Governo do Estado.

https://www.sopesp.com.br/wp-
content/uploads/2021/03/605ddbcdc5d09.jpg

Trabalhadores portuarios em registro de margo de
2020: “fique em casa”

“‘“De modo imediato ao primeiro decreto do
governador nos constituimos o Comité para
deliberar sobre medidas de prevencdo e de
saude dos trabalhadores”, lembra o presidente
do Porto do Itaqui, Ted Lago. “De la para ca
estamos mantendo e atualizando os protocolos,
sempre atentos a nossa grande
responsabilidade de zelar pela salude das
pessoas € ao mesmo tempo seguir em
operacdo deste servico essencial, garantindo o
abastecimento, por exemplo, de produtos de higiene e limpeza, além de alimentos”, destaca.

Salde e seguranca

Para garantir condigbes de saude e controle epidemioldgico, o Porto do Itaqui atua de acordo com
protocolos internacionais de salde e seguranca, mantendo atualizado o seu Plano de Contingéncia
para Assuntos de Interesse Internacional em Saude Pudblica e um posto permanente da Anvisa —
Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria, na area portuaria. Um navio s6 atraca no Porto do Itaqui
depois de autorizado pela Agéncia, responsavel pela fiscalizagdo das condigbes de saude de
tripulacdo e higiene das embarcacdes.

Estdo em trabalho remoto 70% dos funcionarios da EMAP que pertencem ao grupo de risco e 0s
demais seguem em modo hibrido, com revezamento de equipes. Qualquer colaborador que
apresente sintomas gripais é orientado a permanecer em casa, de onde recebe diariamente
acompanhamento do servico médico da empresa.

As estacOes de trabalho e areas comuns foram adaptadas com divisérias em acrilico para promover
o distanciamento e informacdes sobre uso de mascaras, higienizacdo e demais medidas preventivas,
sdo constantemente atualizadas de acordo com os 6rgdos de saude e veiculadas nos diversos
canais de comunicacdo. A afericdo de temperatura e o uso de &lcool gel tornaram-se praticas
permanentes e o ponto digital foi suspenso, com retorno ao uso do cartdo magnético. O Programa de
Visitas presencial foi substituido pelo virtual, assim como reunides de trabalho e certames. Diversas
tecnologias foram incorporadas ao dia-a-dia, garantido a manutencéo das atividades.

O Plano de Contingéncia para a Covid 19 do Itaqui relne todas as ag¢bes para controle da
transmiss@o do coronavirus no ambiente de trabalho. O documento vem sendo atualizado sempre
gue necessario.
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Conheca as principais acdes na Prevengdo a COVID-19 no Porto do Itaqui:
https://www.emap.ma.qgov.br/_files/arquivos/todo-cuidado-importa.pdf.

LINHA DO TEMPO
Janeiro de 2020

— Representacdo da Anvisa no Porto do Itaqui recebe a comunidade portuéria para reunido técnica,
no auditorio da EMAP, sobre o novo coronavirus e agdes de controle desenvolvidas no complexo
portudrio.

Fevereiro de 2020

— EMAP aciona Plano de Emergéncia para atender tripulante do navio Condor Arrow, procedente dos
Estados Unidos, que apresentou dor de cabeca e formigamento no braco. Imediatamente o tripulante
foi levado de ambulancia para o Hospital UDI, onde foi constatado um infarto.

Marco de 2020

— Governador Flavio Dino publica o Decreto n° 35.660, que suspende eventos e determina outras
medidas de prevencdo e combate a doenga que, até 0 momento, ndo tem nenhum caso confirmado
no Maranh&o.

— Porto do Itaqui institui oficialmente Comité Preventivo para Covid-19 e outras infeccbes
respiratorias.

— EMAP, seguindo as orientacdes do decreto n® 35.677, suspende por 15 dias as atividades
presenciais a contar de 23 de margo.

— EMAP reforca medidas de prevencdo nos terminais de ferryboat da Ponta da Espera e Cujupe:
higienizacdo do espaco e orientacdo das pessoas. MOB empreende ac¢des para evitar aglomeracao,
com a reducao no nimero de viagens.

ABRIL 2020
— Porto do Itaqui realiza blitz de prevencdo aos caminhoneiros contra Covid-19.

MAIO DE 2020
— Terminais da Ponta da Espera e do Cujupe voltam a ser higienizados, numa parceria com
Prefeitura de Alcantara e 24° Batalhdo de Infantaria de Selva do Exército Brasileiro.

— EMAP formaliza convénio com OGMO — Orgéo de Gestdo de M&o de obra do Porto do Itaqui para
indenizar trabalhadores portuarios avulsos (estivadores, arrumadores e conferentes) afastados de
suas fun¢bes em medida de prevencao a covid-19.

JUNHO DE 2020
— Porto do Itaqui € higienizado em suas areas de maior fluxo de pessoas em acao realizada pelo
Corpo de Bombeiros.

— Programa de Visitas do Porto do Itaqui migra para o modo virtual.

SETEMBRO DE 2020

— Governo do MA anuncia segunda fase do Tegram, que amplia capacidade do Itaqui para
movimentar 20 milhdes de toneladas de grdos/ano: coletiva virtual reine o governador Flavio Dino, o
diretor do consorcio Tegram, Marcos Pepe Bertoni, e o presidente do Itaqui, Ted Lago.

JANEIRO DE 2021
— Porto do Itaqui fecha 2020 com 25,3 milhdes de toneladas de cargas movimentadas e
movimentac¢ao acima da marca histérica.

FEVEREIRO DE 2021
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— EMAP celebra 20 anos e fecha janeiro com alta de 21% na movimentacéo de cargas do Itaqui.

MARCO DE 2021
— Mais moderno terminal de fertilizantes da América Latina, da COPI, comeca a operar no Porto do
Itaqui.

— Um ano da criacdo do Comité e nova onda da covid-19 provoca acBes mais rigorosas de
contencdo: por meio de decreto, governador antecipa feriado de 28 de julho para 26 de margo e

determina que somente servigos essenciais funcionem em todo o estado.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de S&o Paulo
Data : 26/03/2021

BRASIL

3

FORUM NACIONAL DE LOGISTICA E
INFRAESTRUTURA PORTUARIA

BRASIL EXPORT

ARRENDAMENTOS DE AREAS PORTUARIAS E ACOES PARA GESTAO EFICIENTE EM
DESTAQUE EM WEBINARIO COM DIRIGENTES DE PORTOS DO NORDESTE

por Bruno Merlin

https://[forumbrasilexport.com.br/wp-content/uploads/2021/03/capsite-1024x491.jpg

Os arrendamentos de terminais portudrios previstos para 2021 e as a¢fes implantadas em busca de
uma gestao publica eficiente dominaram os debates do webinario “Perspectivas e principais desafios
dos complexos portuarios da regido Nordeste” promovido nesta quinta-feira, 25 de margo, pelo
Conselho do Nordeste Export. Dirigentes dos portos de Maceid, Itaqui, Suape e Recife detalharam o
trabalho realizado nos ultimos meses e responderam a perguntas de liderangas presentes a atividade
online. No proximo dia 31 de mar¢co um novo webinario sobre o tema serd realizado, com a
participacdo de presidentes e diretores de portos instalados nos estados da Bahia, do Ceara, da
Paraiba e do Rio Grande do Norte.

O encontro foi marcado por expectativas positivas para 2021 no que cerne ao desempenho dos
portos e por um ambiente fraternal e enriquecedor em termos de informacdes. O administrador do
Porto de Maceio, Vice-Almirante Joése de Andrade Bandeira Leandro, enfatizou que sdo excelentes
as perspectivas do porto alagoano, com muitas areas a serem arrendadas até 2023 atreladas ao
Programa de Parcerias de Investimentos (PPI) do Governo Federal. O primeiro desses leilées foi
executado com sucesso em 18 de dezembro do ano passado. A area denominada MAC 10,
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destinada a movimentacdo, armazenagem e distribuicdo de granéis liquidos, especialmente de acido
sulfarico, foi arrematada pelo grupo frances Timac. O total de investimentos estimados é de R$ 12,7
milhdes.

Ha 12 meses no cargo, Joése ressaltou os desafios para renovacdo da for¢ca de trabalho da
companhia e para a modernizacdo das instalagbes portuarias. Um dos oito bercos do Porto,
observou, foi construido em 1995 e jamais foi utilizado. “Implantamos medidas administrativas e
reduzimos em 60% os custos de contratos com fornecedores”, afirmou. 2021 reserva outros quatro
leildes de éareas localizadas no Porto e Maceid, destinadas & movimentagdo e armazenagem de
combustiveis, de acucar e de cavaco de madeira. O administrador contou ainda que sera realizada
nesta sexta-feira (26) a primeira reunido do Conselho de Autoridade Portuaria (CAP) do Porto em
dois anos.

O diretor Administrativo e Financeiro do Porto do Itaqui, Artur Thiago Costa, celebrou o bom
desempenho do complexo portudrio neste inicio de ano. Segundo ele, Itaqui fechou janeiro com
movimentag¢do 40% acima do esperado, fevereiro com indice 36% acima do calculado pela gestéo e
a expectativa é de que marco tenha desempenho aproximadamente 20% superior ao inicialmente
previsto. Ele apontou a forga das operagdes com soja, combustiveis e fertilizantes. “Isso mostra uma
cadeia do agroneg6cio muito pujante, com protagonismo tanto no escoamento da produ¢cao como na
importacao de insumos”.

Itaqui sera o grande destaque portuario na Infra Week, uma grande rodada de leildes de ativos de
infraestrutura na B3 programada para o inicio de abril. No dia 9 quatro ativos do complexo
maranhense serao leiloados, sendo duas areas brownfield e duas areas greenfield, todas destinadas
a movimentacdo, armazenagem e distribuicdo de combustiveis. O diretor ressaltou que quem visita
Itaqui detecta varios canteiros de obras que representam importantes investimentos em qualidade
operacional. Segundo Artur, a companhia fechou 2020 com lucro 15% acima da previsédo
orcamentaria e sem precisar efetuar qualquer pagamento de indenizacdo. Estdo em curso, também,
os trabalhos para a recuperacao estrutural dos bercos 103 e 106 e a modernizagédo das subestacdes
elétricas do Porto, além da construcdo de uma nova subestacdo, obras que serdo executadas com
recursos proprios.

Portos de Pernambuco

Participando pela primeira vez de uma iniciativa do Férum Brasil Export, o presidente do Complexo
Industrial Portuario de Suape, Roberto Gusmao, disse estar entusiasmado em contribuir para a
exceléncia do quarto porto publico mais movimentado do Brasil em 2020 e em colocar a estrutura e
as potencialidades dos equipamentos portuarios e da economia pernambucana a servico do
desenvolvimento do Brasil. Ele assumiu o cargo em fevereiro deste ano, ap0s a experiéncia de
comandar a Secretaria de Infraestrutura da Prefeitura de Recife em duas oportunidades. “Estou
muito feliz por participar dessa iniciativa. Queremaos contribuir de forma sistematica para que nesse
segundo semestre a gente esteja preparado para a retomada econdmica do Pais, gerando emprego
e renda para o povo e [viabilizando] o crescimento dos empresarios”.

Entre as metas iniciais de sua gestdo, Gusmao destacou tornar o terminal de contéineres mais
competitivo por meio do reequilibrio contratual em analise na esfera federal, colocar de volta “nos
trilhos” o projeto da Ferrovia Transnordestina, que podera alterar, de forma positiva, todo o desenho
de transporte de cargas no estado e definir um rumo para os estaleiros instalados no Complexo, hoje
com atividades muito abaixo das respectivas capacidades operacionais. O Estaleiro Atlantico Sul,
gue chegou a encerrar atividades, esta em recuperacao judicial e o0 VARD Promar busca um melhor
posicionamento no mercado de reparos navais.

Também no cargo ha menos de dois meses, 0 presidente do Porto de Recife, Marconi Muzzio é
servidor publico do Tribunal de Contas do Estado de Pernambuco ha 26 anos, 10 deles dedicados a
cumprir missdes no Poder Executivo. Ele esteve a frente da Secretaria de Administracdo da
Prefeitura de Recife durante oito anos e, embora tenha muito o que aprender sobre a atividade
portuaria disse ter aceitado o convite para a funcado por ter uma “expertise calcada na gestédo
publica”.
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Marconi foi enfatico ao dizer que a prioridade méaxima de sua gestdo é reduzir o impacto do
assoreamento no canal de navegacao do Porto. Ha quase dez anos ndo séo realizados servigos de
dragagem no local. Os recursos serdo oriundos do Governo Federal. O Porto agora espera a
aprovacdo, pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit), do edital de
licitagdo. Outro eixo prioritario de sua administra¢do, apontou o presidente, € a gestéo fiscal, afinal o
Porto ainda é deficitario e necessita de aportes do governo estadual para honrar seus compromissos.

“A gente vai fazer de tudo para que o Porto alcance seu equilibrio financeiro-fiscal”.
Fonte : Brasil Export
Data : 26/03/2021

Dinheiro

ISTOE - DINHEIRO
COMO DESENCALHAR UM NAVIO CARGUEIRO EM UM CANAL?

A imagem divulgada pela Autoridade do Canal de Suez em 26 de mar¢o de 2021 mostra uma draga
tentando desbloquear o MV Ever Give (Evergreen), de propriedade de Taiwan, um navio de 400
metros de comprimento e 59 metros de largura, preso lateralmente e impedindo todo o trafego
através da hidrovia do Canal de Suez do Egito. - Suez CANAL/AFP

Como desencalhar um navio carregado de contéineres de 400 metros de comprimento na costa de
um canal essencial para o comércio mundial? Cavando, retirando areia, puxando com rebocadores e
torcendo para dar certo.

As tentativas desta sexta-feira (26) foram em vao e o “Ever Given” continuava preso desde a terca-
feira no Canal de Suez, segundo a empresa Bernhard Schulte Shipmanagement (SPM), com sede
em Singapura e responsavel pela gestao técnica da embarcacéo.

https://cdn-istoedinheiro-ssl.akamaized.net/wp-
content/uploads/sites/17/2021/03/bd8f061820461d9f6482
a9062cd1da861f015e3c-768x432.ipg
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“Em relacdo a todas as operacgdes de resgate que pude
realizar, isso parece ser desconcertantemente simples”,
disse & AFP o ex-comandante Yvon Mounes, especialista
em operagOes de reboque e responsavel pelas acdes de

resgate do armador Les Abeilles.

“E claro que vocé tem o bulbo da proa [a protuberancia na frente do barco] na areia, mas isso ndo é
realmente um problema”, explicou ele. “A areia é removida e o navio flutua naturalmente!”

A principio, o navio néo ficaria danificado, porque naquela area ndo ha pedras, segundo ele.
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O “Ever Given” “ndo esta apenas encalhado na areia na superficie, mas também preso dentro da
costa”, disse a AFP Plamen Natzkoff, especialista da consultoria VasselsValue.

“Sera necessario cavar onde o navio esta preso, para que ele possa se mover novamente. E isso,
claramente, é um grande trabalho”, disse Natzkoff.

Para isso, segundo o especialista, serdo necessarias escavadeiras para cavar na costa e dragas
para sugar a areia debaixo do barco. Em seguida, os rebocadores podem intervir.

“O Egito tem capacidade para fornecer a mao de obra necessaria. Mas esta claro que este é um
grande desafio logistico e que levara tempo”, afirmou.

As equipes de resgate devem se apressar para aproveitar a maré alta da noite de domingo. “Se eles
nao conseguirem desbloquea-lo, a préxima maré alta sé chegara nos préximos quinze dias e isso
pode ser problematico”, acrescentou.

Para domingo, esta prevista a implantacdo de mais dois rebocadores, entre 220 e 240 toneladas,
explicou a Bernhard Schulte Shipmanagement.

Mas ninguém sabe prever com certeza quanto tempo durardo as operacoes.

Um funcionario da empresa holandesa Smit Salvage, que foi chamada para resgatar o navio, disse

na quarta-feira que pode levar “dias ou até semanas” para liberar o “Ever Given”.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 26/03/2021

PACHECO DEFENDE APROVACAO DAS REFORMAS ADMINISTRATIVA E
TRIBUTARIA AINDA EM 2021

O presidente do Senado, Rodrigo Pacheco (DEM-MG), defendeu a aprovacdo das reformas
administrativa e tributaria ainda neste ano apés receber o presidente da Republica, Jair Bolsonaro,
para uma reunido. Na conversa, os dois citaram agendas do pds-pandemia, apesar de o
enfrentamento da crise de covid-19 ter sido colocado pelo senador como prioridade para este
momento.

A reforma administrativa esta ha Camara e, nesta semana, teve os prazos alargados, atrasando a
tramitacdo. A tributaria, por outro lado, est4 parada e ainda ndo tem texto comum entre deputados e
senadores, conforme acordo anunciado em fevereiro.

Pacheco avalia votar uma proposta de reforma primeiro no Senado, mas a decisdo ainda nao foi
tomada.

“Salvar vidas, essa € a prioridade absoluta. Mas logo na sequéncia nos precisamos tratar de reforma
administrativa, de reforma tributaria. Na verdade, tratar nds ja trataremos, mas nés vamos ter que
aprovar ao longo deste ano”, disse Pacheco em entrevista coletiva apos a reunido com Bolsonaro. O
presidente da Republica ndo fez declaracdes publicas.

Pacheco também anunciou uma relacdo de projetos que serdo pautados no Senado por demanda de
governadores, com 0s quais se reuniu mais cedo. A securitizacdo de dividas e o pagamento de
precatorios estdo entre os temas.

Outra proposta citada por ele é o projeto da Camara que incentiva pessoas fisicas e empresas a
financiar leitos de Unidade de Terapia Intensiva (UTI) no sistema publico por meio de deducédo de
impostos.
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Para a proxima semana, de acordo com o presidente do Senado, a Casa vai pautar uma proposta
para lancar uma nova rodada da Lei Aldir Blanc, que concedeu um auxilio emergencial a

profissionais da cultura no ano passado em funcdo do novo coronavirus.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 26/03/2021

HA AMPLO ESPACO PARA MERCOSUL APROFUNDAR INTEGRACAO REGIONAL, DIZ
BOLSONARO

Em reunido virtual da cupula do Mercosul, o presidente da Republica, Jair Bolsonaro, afirmou nesta
sexta-feira, 26, que o bloco econdémico tem “amplo espaco” para ampliar a integragao regional e pode
aumentar a participagéo nas relagbes comerciais e econémicas entre os seus membros. O chefe do
Executivo destacou, em pronunciamento, que desde a criagdo do bloco, ha 30 anos, os paises-
membros consolidaram seus regimes politicos baseados em “eleigdes diretas e na soberania do
povo”.

“E evidente que o bloco ainda precisa recuperar participagdo relevante nos fluxos comerciais e
econbmicos entre os Estados-membros. Defendemos a moderniza¢do do bloco, com a atualizacdo
da Tarifa Externa Comum (TEC) como parte central do processo de recuperacdo de nosso
dinamismo”, afirmou o presidente do Brasil.

Bolsonaro destacou que, em abril, ministros dos paises do bloco terdo reunido extraordinaria em que
devem tratar da agenda de negociagéo externas e da revisdo da TEC. “Também consideramos que
h& amplo espago para aprofundar a integracao regional a partir da redugéo de barreiras ndo-tarifarias
e da incorporagao de setores ainda a margem do comércio intrabloco”, disse.

O presidente afirmou que € preciso buscar maior participacdo do bloco no cenario internacional e
“redobrar esforcos nas negociacbes externas” e atrair investimentos externos que gerem emprego e
renda. “Desejamos que nossas economias participem cada vez mais das novas cadeias regionais e
mundiais de valor, em especial neste momento, quando precisamos superar com urgéncia o0s
enormes danos causados pela pandemia”, disse.

Bolsonaro também ressaltou o desejo de aprimorar regras do ambiente de negdécios do bloco e
apoiar empresarios. “Precisamos superar as lacunas nos setores automotivo e agucareiro e alinhar
as normas vigentes as melhores praticas e padrdes internacionais.”

O presidente também pediu o apoio dos demais paises para “seguir ampliando a rede de
negociagcdes comerciais” fora da regiao”. “Entendemos que a regra do consenso nao pode ser
transformada em instrumento de veto ou de freio permanente. O principio da flexibilidade esta
inscrito no proprio Tratado de Assuncéo”, declarou.

Em sua fala, Bolsonaro manifestou solidariedade e pesar as vitimas da pandemia da covid-19.
Segundo ele, a crise sanitaria € uma oportunidade de aprendizado. “Estamos reunidos em momento
dificil e repleto de desafios, que devemos encarar como uma oportunidade de aprendizado para
fortalecer nossa unido em torno de principios elevados, como a liberdade e a democracia”, disse.

Bolsonaro participou do encontro virtual acompanhado dos ministros da Economia, Paulo Guedes, e
das Relacbes Exteriores, Ernesto Araujo, que é pressionado para deixar o cargo. O chanceler faz
parte da ala mais ideologica do governo e tem tido sua atuacdo questionada por membros do
parlamento e do proprio governo, em especial os militares.

A videoconferéncia da cupula do bloco formado por Brasil, Paraguai, Uruguai e Argentina ocorreu em
comemoracdo aos 30 anos de formacdo do Mercosul, criado apds a assinatura do Tratado de
Assuncao.

Viagem
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No inicio do més, Bolsonaro chegou a anunciar que viajaria a Buenos Aires, capital argentina, para
participar da reunido do Mercosul e ter um encontro com o presidente argentino, Alberto Fernandez.
O Broadcast Politico (sistema de noticias em tempo real do Grupo Estado) apurou que a viagem
chegou a ser organizada, mas o presidente desistiu apés Fernandez ter publicado mensagens de
apoio ao ex-presidente da Republica Luiz In4cio Lula da Silva, depois que o petista teve suas
condenacdes na Lava Jato anuladas em 8 de marco.

Em sua péagina no Twitter, o presidente argentino comemorou a recuperacao dos direitos politicos de
Lula, que agora esta elegivel e desponta como principal adversario de Bolsonaro nas eleicées de
2022.

“A Justica foi feita”, escreveu Fernandez em 8 de margo. As declaracbes desagradaram Bolsonaro
gue desistiu da visita ao presidente do pais vizinho.

Na fala inicial feita na reunido desta sexta, Fernandez citou que gostaria de fazer o encontro da
cupula do bloco presencialmente com os demais presidentes, mas as condi¢cdes da pandemia da

covid-19 dificultaram isso.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 26/03/2021

EXTRA

 ONLINE

EXTRA ONLINE

SAEM NOVAS REGRAS DE TRABALHO PRESENCIAL E REMOTO PARA SERVIDORES
DA UNIAO

Foi publicado no Diario Oficial da Unidao (DOU), em edicdo extra do dia 25/03, alteracdes na
Instrucdo Normativa que estabelece orientagdes aos 6rgaos e entidades do Sistema de Pessoal Civil
da Administracéo Publica Federal (SIPEC) para o retorno gradual e seguro ao trabalho presencial.

Agora, as atividades presenciais ficam autorizadas caso sejam constatadas as condi¢des sanitarias e
de atendimento de salde publica necessérias, de acordo com a Instrugdo Normativa.

Dentre as condicfes, se estabelece que a presenca de servidores e empregados publicos em cada
ambiente de trabalho ndo devera ultrapassar trinta por cento do limite maximo de sua capacidade
fisica, mantendo-se o distanciamento minimo de um metro entre os agentes publicos. No caso de
ambientes que abrigam gabinetes de secretarias, secretarias executivas e de ministros de estado ou
autoridades equivalentes, a presenca de servidores e empregados publicos ndo devera ultrapassar o
limite maximo de cinquenta por cento de sua capacidade fisica. Em caso de medidas restritivas de
distanciamento social em Estados e Municipios em que for estipulado limite maior, os 6rgaos federais
neles sediados deverdo seguir as regras locais.

Segundo a nova Instrugdo normativa, os servidores s6 serdo mantidos em trabalho remoto quando
houver restricdes locais de circulacdo; ou antecipacdes de pontos facultativos e feriados legalmente
instituidos. Para retorno ao trabalho presencial serdo observados os protocolos e medidas de
seguranga, relativos a distanciamento recomendados pelas autoridades sanitarias locais.

A norma estabelece ainda que os servidores e empregados publicos que utilizam transporte publico
coletivo nos deslocamentos para os locais de trabalho devem ter prioridade para realizar o trabalho
de forma remota.

A Instrucdo Normativa ainda esclarece que os 6rgdos e entidades do SIPEC deverdo manter
disponiveis em seus canais oficiais a quantidade total de servidores e empregados publicos em
exercicio no 6rgdo ou entidade, especificando quantos se encontram em regime de trabalho
presencial e remoto ou em programa de gestao.
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Fonte : Extra Online
Data : 26/03/2021

AGENCIA EPBR DE NOTICIAS

LIVRE MERCADO: UM DEBATE LATINO SOBRE A FORMACAO DE PRECOS DO GLP
Por epbr - 26 de margo de 2021 - Em Mercado de gas, Videos

Evento vai reunir politica, academia e mercado para um debate sobre a formagcdo de precos e
competitividade do Gas Liguefeito de Petréleo (GLP) na América Latina.

Participam

Claudia Viegas, diretora da LCA,;

Marcelo Colomer, Pesquisador do GEE-UFRJ;

Christino Aureo, deputado federal e coordenador da Freper;

O webinar serd transmitido ao vivo na terca, 6 de abril, as 17h no horéario de Brasilia.

Este evento conta com patrocinio do AIGLP — Associacdo Ibero-americana de Gas Liquefeito de

Petréleo.
Fonte : Agéncia EPBR de Noticias
Data : 26/03/2021

CEO DO PORTO DO ACU, JOSE FIRMO E O CONVIDADO DO EPBR ENTREVISTA DE
QUINTA (1°)
Por epbr - 26 de marco de 2021 - Em Mercado de gés, Videos

O epbr entrevista recebe na quinta-feira, 1° de abril, José Firmo, CEO do Porto do Agu, complexo
portuario no Norte Fluminense, que iniciou recentemente estudos de viabilidade para instalacao de
uma planta de hidrogénio verde, em parceria com a Fortescue.

O Porto do Agu tem boa parte das suas operagfes voltadas a energia, incluindo a movimentagéo de
Oleo e o atendimento de demandas da producgdo offshore, além da Gés Natural Acu (GNA), que
desenvolve usinas termelétricas a gas.

A estratégia da companhia do Porto do Agu é ter um hub de infraestrutura de gas, com capacidade
de regaseificacdo de GNL, escoamento e processamento de gas natural nacional e conexédo com a
malha de gasodutos de transporte existente no pais.

A entrevista sera transmitida ao vivo na quinta (1°), as 18 horas, nos canais da epbr no Youtube,
Facebook e Linkedin.

https://youtu.be/ph80quiMBYI
Fonte : Agéncia EPBR de Noticias
Data : 26/03/2021

DIRETORA DE DOWNSTREAM DO IBP, VALERIA LIMA, SERA A ENTREVISTADA DA

PROXIMA QUARTA (31)
Por epbr - 26 de marco de 2021 - Em Combustiveis, Videos


https://youtu.be/ph80qulMByI

Edigao: 047/2021
IN F RM Pagina 21 de 50
Data: 26/03/2021

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

O epbr entrevista da proxima quarta-feira, 31 de margo, recebera Valéria Lima, diretora de
Downstream do Instituto Brasileiro de Petrdleo e Gas (IBP), para uma conversa sobre o cenario do
abastecimento nacional, diante das mudancas politicas e de mercado em discussdo no momento.

Na pauta, precos dos combustiveis e as propostas para lidar com a volatilidade e internalizacao das
cotacgdes internacionais; politicas para biocombustiveis, Renovabio e a descarbonizacdo do setor.

A entrevista sera transmitida ao vivo na quarta (31), as 18 horas, e ficara disponivel em nossos

canais no Youtube, Linkedln e Facebook.
Fonte : Agéncia EPBR de Noticias
Data : 26/03/2021

O GLOBO

JORNAL O GLOBO - RJ

BOLSONARO EDITA DECRETO QUE VIABILIZA NOVA RODADA DO AUXILIO
EMERGENCIAL A INFORMAIS

Texto estabelece os critérios para recebimento do beneficio a partir de abril; o recebimento fica

limitado a um integrante por familia
Por Julia Lindner e Geralda Doca

BRASILIA - O presidente Jair Bolsonaro assinou nesta sexta-feira o decreto que regulamenta as
regras para liberar o pagamento da nova rodada do auxilio emergencial com valor médio de R$ 250,
por quatro meses, a partir do més de abril. O ato foi publicado em edicéo extra do Diario Oficial da
Uniédo (DOU).

Em nota, o Ministério da Cidadania destaca que o pagamento sera realizado de maneira automatica,
ou seja, independentemente de solicitacdo, desde que atendidos os requisitos de elegibilidade.

"Em sintese, o ato delimita o processo de definicdo do publico-alvo do beneficio, ao reiterar e
aprimorar os critérios de nao elegibilidade previstos no processo de concessédo do auxilio
emergencial residual de que trata a Medida Proviséria n° 1.000, de 2020."

Além disso, a pasta diz que a iniciativa busca "delinear a forma de verificacdo dos critérios de
elegibilidade e a caracterizacao dos grupos familiares". A regra é a de que o recebimento do auxilio
este ano fica limitado a um beneficiario por familia.

O decreto também detalha regras especificas para os beneficiarios do Bolsa Familia, que podem
receber o auxilio em substituicdo ao programa social caso seja mais vantajoso.

"O decreto viabiliza o pagamento do Auxilio Emergencial 2021, que tem se mostrado essencial para
a subsisténcia da populacdo mais vulneravel, de modo a evitar que milhées de brasileiros caiam na
extrema pobreza ou sofram com ela, preservando-se, portanto, o principio constitucional da

dignidade da pessoa humana"”, afirma o Ministério da Cidadania.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 26/03/2021

PROJECOES DE ORGAO LIGADO AO SENADO CRITICADAS POR GUEDES SAO
PARECIDAS COM AS DO GOVERNO

Ministro disse que Instituicdo Fiscal Independente 'tem trabalhado muito mal'. Especialistas avaliam

gue Guedes explicitou desconforto com estimativas desfavoraveis
Por Fernanda Trisotto
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O ministro da Economia, Paulo Guedes Foto: Pablo
Jacob/Agéncia O Globo

BRASILIA - Criticadas publicamente pelo
ministro da Economia, Paulo Guedes, as
projecbes da InstituicAo Fiscal Independente
(IFI), 6rgao ligado ao Senado, sdo semelhantes
as estimativas do governo para o crescimento

econdmico e a divida publica.

Os comentarios de Guedes sobre a entidade foram feitos em audiéncia publica do Senado na ultima
guinta-feita. Segundo o ministro, a IFI tem previsées muito fracas e "tem trabalhado muito mal".

— O IFI disse que o PIB vai cair, estimou que o PIB vai cair. Ora, o IFI disse que nos iriamos furar o
teto no primeiro ano, disse que nos iriamos furar o teto no segundo ano, o IFI disse que a divida iria
chegar a 100% do PIB. Eu acho que o IFI tem previsbes muito fracas, tem trabalhado muito mal —
declarou Guedes na quinta-feira, em resposta ao senador Wellington Fagundes na Comissdo
Temporaria da Covid-19.

Os numeros citados pelo ministro, no entanto, ndo condizem com as previsdes divulgadas pela
instituicdo. Na edicdo de marco do Relatério de Acompanhamento Fiscal (RAF) da IFI a projecéo
para o PIB em 2021 é de crescimento de 2,99% — um pouco inferior a estimativa do governo, que é
de 3,2%.

A instituicdo, no entanto, fez uma simulacdo dos impactos da ado¢cdo de medidas restritivas para o
enfrentamento da pandemia sobre a economia. O exercicio mostrou que um lockdown de quatro
semanas, para metade dos setores de producdo, poderia reduzir em um ponto percentual o
crescimento previsto.

Em relacdo ao endividamento, o érgdo esclareceu em nota divulgada para responder as criticas de
Guedes que nunca previu que a relacdo entre a divida publica e o Produto Interno Bruto (PIB)
chegaria a 100%.

Em 2020, a IFI havia projetado que a divida publica fecharia em 93,07% do PIB. A estimatva é
semelhante a do governo, que também projetou 93%, mas revisou o dado no final de dezembro para
91%, por causa da revisdo do PIB de anos anteriores feita pelo IBGE. O indicador fechou o ano
passado em 89,3%.

A projecdo da instituicdo é de que esse percentual atinja 92,67% do PIB em 2021, numero que deve
se elevando ano a ano até chegar a 96,15% em 2024.

O comentério de Guedes em relagéo ao teto de gastos também esta equivocado.

Via de regra, a IFl faz projecbes em trés cenarios — modelo pessimista, base e otimista — e as
avaliacBes sobre a possibilidade de rompimento do teto de gastos classifica o risco em elevado,
moderado ou baixo.

Isso é feito a partir da projecdo das despesas discriciondrias, que sdo os gastos livres do governo:
guando essa estimativa fica 10% abaixo do nivel minimo, o risco de rompimento do teto €&
considerado elevado.
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“‘Entre 2021 e 2024, no cenario base atual, o teto tem risco moderado de ser rompido, passando a
elevado em 2025. O risco mudou de elevado a moderado, em 2022, principalmente, com base na
expectativa de que a inflagdo que corrige o teto (acumulada em doze meses até junho deste ano)
ficard mais alta do que a inflacdo que indexa as despesas primarias”, diz a IFI em nota.

Economistas criticam fala
Para especialistas ouvidos pelo GLOBO, o tom das reclamac@es foi inadequado e revela o mal-estar
provocado no governo com analises que ndo corroboram as proprias expectativas de Guedes.

O exericio em relacdo ao efeito do lockdown sobre o PIB parece ter sido o0 maior incbmodo para
Guedes, que vem declarando reiteradamente que a economia do Brasil estava se recuperando em V
quando o pais foi abatido por uma nova onda da Covid-19.

Na avaliacdo do analista de contas publicas da Tendéncias Consultoria Fabio Klein, a preocupacéo
de Guedes parece ser a do apontamento de um cenario mais pessimista. Nesse sentido, ele
considera ser um desservico de Guedes ao apontar o dedo de forma equivocada, criticando a
projecdo sem discutir métodos ou técnicas.

— O mais engragado é vir uma critica do Guedes dizendo que eles estdo apontando um cenario
muito cinza, mas ele tem, reiteradamente, apresentando um cenario muito rosa, tdo rosa que
ninguém mais acredita. Em que mundo o ministro da economia vive? Quem estd sendo mais
irrealista? — pondera Klein.

Ele lembra que o trabalho do economista nas projecfes é, muitas vezes, mais marcado por erros do
gue acertos, e o préprio Guedes ja fez avaliacbes equivocadas na funcdo de ministro. Como
exemplos, cita as declaracdes de que seria possivel zerar o déficit do governo no primeiro ano de
governo e as projecdes de ganhos com o pacote de privatizacdes, que ndo saiu do papel.

O economista Claudio Frischtak faz uma anélise nessa mesma linha:

— Paulo Guedes foi infeliz tanto na critica como no pedido de demissdo do Felipe (Salto, diretor
executivo da IFl). Ele fez uma critica da falta de acuidade, mas todos nés que fazemos projecdes
sabemos que errar, e errar muito, faz parte. Ele, como ministro, erra também. N&o projetando, mas
acenando para determinados fendmenos que véo acontecer — afirmou, ressaltando que a IFI vem
construindo uma trajetoria de seriedade ao lidar com um tema de fundamental importancia para o
futuro do pais, que é o compromisso com a responsabilidade fiscal.

Para Juliana Inhasz, professora de economia do Insper, as criticas de Guedes expdem o desconforto
do ministro em ser contrariado com dados.

— A IFI estd muito distante desse emparelhamento que hoje o governo faz, querendo ter todo mundo
abaixando a cabeca e concordando com absolutamente tudo que o governo acredita. As declaracfes
do Paulo Guedes sao lamentaveis, porque de fato a IFl é uma instituicdo muito reconhecida no

mercado, que entende que tem credibilidade porque é independente e preza de fato pela
transparéncia.

O que é alFl

Criada em 2016, a Instituicdo Fiscal Independente (IFI) foi inspirada no “Congressional Budget Office
(CBO)”, dos Estados Unidos, e o “Office for Budget Responsibility (OBR)”, do Reino Unido. Essas
instituicdbes funcionam como observatérios das contas publicas, produzindo estimativas
independentes em relacdo ao governo e mercado, ampliando a transparéncia e auxiliando na
disciplina fiscal.

Os cargos de comando da instituicdo — diretor executivo e demais diretores — tém mandato fixo
conferido pelo Senado, apds passarem pelo processo de indicacdo, analise de curriculo e sabatina
no plenario da Casa.
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A nota da instituicdo destacou que o 6rgdo sempre manteve um relacionamento proficuo com o
Ministério da Economia. “A IFI ndo pode ser considerada adversaria por aqueles que também zelam
pela responsabilidade fiscal. Todos tém como objetivo comum a construcdo de condi¢gbes para uma

trajetdria sustentavel das contas publicas ao longo dos préximos anos”, diz o texto.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 26/03/2021

CANAL DE SUEZ: BLOQUEIO DE ROTAS POR NAVIO ENCALHADO PODE CAUSAR
ESCASSEZ DE CAFE INSTANTANEO E AFETAR PAPEL HIGIENICO

Maior produtor global de celulose alerta que a crise global de contéineres pode criar gargalos na

oferta da matéria-prima
Por Bloomberg

https://ogimg.infoglobo.com.br/in/24940694-116-
f76/FT1086A/x92170673 A-handout-picture-
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Uma equipe de elite estd encarregada do desafio
monumental de liberar o cargueiro Ever Given Foto: - /
AFP

RIO — A crise no Canal de Suez pode em breve
atingir o café instantédneo. Isso porque o navio
encalhado que bloqueia a passagem esta ndo
apenas interrompendo os embarques de petrdleo
e gas natural liquefeito, mas também de contéineres de café robusta, usado no Nescafé.

A Europa é a mais afetada porque importa pelo Canal de Suez, mas o impacto sera sentido
globalmente, j& que o atraso nos embarques agrava a falta de contéineres que ja atinge o mercado
de alimentos.

Essa escassez de contéineres também afeta os produtores de matéria-prima usada na fabricacdo de
papel higiénico. Antes mesmo da crise de Suez, os fabricantes de celulose ja vinham tendo
problemas para exportar seu produto, situacdo que pode piorar se o cargueiro encalhado demorar
para ser resgatado.

A brasileira Suzano embarca sua celulose principalmente em navios de carga geral, conhecidos
como “break bulk”. Com o aumento da demanda por navios que transportam contéineres de aco,
sobram menos embarcacdes usadas para levar a celulose, ameacgando as vendas da empresa para
o0 exterior, disse o diretor-presidente da Suzano, Walter Schalka, em entrevista a Bloomberg.

Cerca de 12% do comércio global passa pelo Canal de Suez, e a hidrovia é mais conhecida por seu
papel nos mercados de energia do que por commodities agricolas, como o café.

Brasil ndo usarota para exportar café
Apenas dois grandes produtores de café robusta — Brasil e Costa do Marfim— n&o usam essa rota-
chave para atender grandes consumidores da Europa.

Mas, ao contrario de torrefadoras nos Estados Unidos, fabricantes de café da Europa nao
conseguem recorrer facilmente ao café robusta do Brasil devido ao sabor dos produtos.

Elas compram do Vietna, maior produtor mundial, e mais recentemente vinham importando da Africa
Oriental, que produzem um café de sabor mais suave, justamente para driblar a crise de contéineres.

No entanto, todos os grdos que a Europa importa da Africa Oriental e da Asia fluem pelo Suez.
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— As torrefadoras podem aguentar atrasos de duas a trés semanas? Provavelmente, ndo — disse
Raphaelle Hemmerlin, chefe de logistica da trading Sucafina. — N&o acho que disponham do
estoque de reserva tém normalme.

No caso do papel higiénico, a escassez de contéineres que ja afetava o setor coincide com o aperto
na oferta global de celulose, que enfrenta no momento uma demanda forte puxada pelo maior
consumo de papel higiénico e outros produtos ligados a cadeia desse insumo.

Schalka, da Suzano, teme que os problemas logisticos virem uma bola de neve e sé piorem nos
préximos meses. Interrupcdes significativas no comércio de celulose podem impactar o fornecimento
de papel higiénico se os produtores ndo tiverem amplos estoques.

A Suzano ja esta preocupada com o risco de exportar menos do que a empresa esperava em margo
e ser obrigada a adiar alguns embarques para abril, disse Schalka.

Caiu na rede: Navio gigantesco que blogueou o Canal de Suez '‘como uma baleia encalhada' é alvo
de memes na web e no WhatsApp

Com o aumento da concorréncia por navios de carga, as embarcagfes break bulk atracam nos
terminais da empresa com menos frequéncia do que o normal.

- Todos os players sul-americanos que exportam via break bulk estdo enfrentando esse risco - disse.

O Brasil € o maior fornecedor mundial de celulose, e a Suzano responde por cerca de um terco do
fornecimento global do tipo de fibra curta, que é usado para produzir papel higiénico.

Crise afeta empresas como lkea e Cartepillar
O bloqueio do Canal de Suez também j& é motivo de dores de cabeca para empresas multinacionais,
como a sueca lkea e a Cartepillar.

A lkea disse que esta considerando todas as opc¢des para garantir a disponibilidade de produtos,
como camas planas e sofas, enquanto a Caterpillar esta considerando o uso de transporte aéreo, se
necessario.

A Seabay International Freight Forwarding Ltd., uma empresa que lida com produtos chineses
vendidos em plataformas como a Amazon, tem de 20 a 30 contéineres nos navios esperando para
cruzar o canal bloqueado, de acordo com seu proprietario, Mark Ma.

— Se o fluxo nao puder ser retomado em uma semana, sera horrivel — disse Ma. — Veremos as
tarifas de frete subirem novamente. Os produtos estdo atrasados, 0os contéineres nao podem retornar

para a China e ndo podemos entregar mais mercadorias.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 26/03/2021

POR QUE O CANAL DE SUEZ E TAO IMPORTANTE E COMO O NAVIO ENCALHADO
AFETA O COMERCIO MUNDIAL

Cargueiro Ever Given bloqueia trafego maritimo ha quatro dias. Rota é usada por embarcacdes que

levam de petréleo e café instantaneo a automéveis
Por O Globo

RIO — H& quatro dias, o navio porta-contéineres Ever Given encalhou e bloqueou a passagem do
Canal do Suez, no Egito, interrompendo a circulacdo na rota maritima, uma das mais utilizadas no
mundo e que liga o Mar Mediterraneo e o Mar Vermelho.
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A embarcacédo tem 400 metros de comprimento — o equivalente a quatro campos de futebol — e 59
metros de largura, e saiu do porto chinés de Yantian com destino a cidade portuaria de Roterda, na
Holanda.

A fila de navios que aguarda para cruzar o canal é de mais de 200.

Sem previsdo para o desbloqueio da passagem, nesta sexta-feira, as empresas de transporte
maritimo comecaram a redirecionar as rotas de carga. Uma das op¢des € uma rota mais longa,
contornando o Sul da Africa, via Cabo da Boa Esperanca.

Entenda o acidente e seus impactos

O que é o Canal de Suez?

A hidrovia artificial de 193 quildmetros corta o Egito para conectar o Mar Mediterrdneo e o Mar
Vermelho e, por extensdo, os oceanos Atlantico e indico. Isso o torna um ponto de transito
fundamental para navios que transportam mercadorias entre a Asia e a Europa e o leste dos Estados
Unidos.

O canal comecou a funcionar em 1869, 45 anos antes do Canal do Panam4, que € muito mais curto,
ligando os oceanos Pacifico e Atlantico.

E o canal mais longo do mundo sem eclusas — obra de engenharia hidraulica que permite que
embarcagfes subam ou desgcam o0s rios ou mares em locais onde ha desniveis. O tempo para
atravessa-lo é de cerca de 13 horas a 15 horas, de acordo com a GlobalSecurity.org.

Por que ele é tdo importante?
Cerca de 12% do comércio mundial passam pelo canal a cada ano, de petréleo e gréos, de
automoveis a café instataneo.

Onde o Ever Given encalhou

Porta-contéineres da Evergreen Marine Corp. tinha
como destino Roterda, na Holanda, apés sair da China

Navio & maior que a
Torre Eiffel e que trés
campos de futebol

Mar

Mediterraneo

324m

EGITO
Largura Peso Capacidade
ome 59 200000 20100
- metros toneladas contéineres

https://ogimg.infoglobo.com.br/in/24940843-fd3-5dd/FT1086A/xinfo-navio-
encalhado.png.pagespeed.ic.Xx-tDU9mdq.jpg

QUEM CONSTRUIU O CANAL DE SUEZ E A QUEM ELE PERTENCE?

O canal, originalmente de propriedade de investidores franceses, foi concebido quando o Egito
estava sob o controle do Império Otomano em meados do século XIX. A construcdo comegou no fim
de Port Said no inicio de 1859, a escavacao levou dez anos e o projeto exigiu cerca de 1,5 milhdo de
trabalhadores.


https://ogimg.infoglobo.com.br/in/24940843-fd3-5dd/FT1086A/xinfo-navio-encalhado.png.pagespeed.ic.Xx-tDU9mdq.jpg
https://ogimg.infoglobo.com.br/in/24940843-fd3-5dd/FT1086A/xinfo-navio-encalhado.png.pagespeed.ic.Xx-tDU9mdq.jpg

Edigao: 047/2021
|N F RM Pagina 27 de 50
Data: 26/03/2021

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

O Reino Unido, que controlava o canal nas duas primeiras guerras mundiais, retirou suas forcas em
1956, apoOs anos de negociagdes com o Egito. O canal foi entdo nacionalizado pelo governo egipcio,
na época liderado pelo presidente Gamal Abdel Nasser.

Hoje, ele é administrado pela Autoridade do Canal de Suez, controlado pelo Estado egipcio e teve
receita de US$ 5,6 bilhGes em 2020.

O que foi a'Crise de Suez'?

A crise comegou em 1956, apds a nacionalizagédo do canal. O governo egipcio tomou medidas que
foram consideradas ameacas a seguranca por Israel e seus aliados ocidentais, levando a uma
intervengdo militar por forgas israelenses, britanicas e francesas.

A crise fechou brevemente o canal e aumentou o risco de envolver a Unido Soviética e os Estados
Unidos. O conflito terminou no inicio de 1957, com um acordo supervisionado pela ONU.

Como o navio encalhou no Canal de Suez?

O navio de 400 metros de comprimento e 220 mil toneladas desviou-se do curso em meio a uma
tempestade de areia e a fortes rajadas de vento que atingiram o Egito e partes do Oriente Médio, e
acabou encalhando, bloqueando toda a navegacdo entre o Mediterraneo e o Mar Vermelho nas
duas direcdes.

O operador do navio € a Evergreen Marine Corp, com sede em Taiwan.

Qual o prazo para gue ele seja removido?
A previsdo € que o trabalho para remoc¢éo do cargueiro dure pelo menos uma semana, até o dia 31,
um prazo mais longo do que o previsto inicialmente.

Até a manha desta sexta-feira, o navio permanecia encalhado na mesma posicéo, com rebocadores
e dragas ainda trabalhando para desencalha-lo, segundo a Leth Agencies, prestadora de servi¢os do
Canal.

Segundo a autoridade do canal, sera necessario remover entre 15 mil e 20 mil metros cubicos de
areia para atingir uma profundidade de 12 metros a 16 metros. Essa profundidade provavelmente
permitird que o navio flutue livremente novamente, disse uma fonte a Bloomberg.

Qual a consequéncia para o comércio mundial?

Todo o trafego esté atrasado com o Ever Given encalhado no sul do canal, complicando ainda mais
as cadeias de abastecimento globais que ja foram fortemente impactadas pelo boom do comércio
eletrénico associado a pandemia.

O primeiro problema pode ser encontrado no congestionamento dos portos, diz Lars Jensen, analista
da consultoria Sea Intelligence. Sdo 55 mil TEUs (contéineres) por dia de carga da Asia para a
Europa que estéo parados.

Segundo ele, a demora em desobstruir o canal provocara um pico de carregamento nos principais
portos da Europa.

"Basicamente tudo o que se vé nas lojas" pode ser "afetado", disse o consultor a rede NBC.

A crise no Canal de Suez pode em breve atingir, além do café instantaneo, a oferta de produtos do
dia a dia, como papel higiénico. Além disso, ja é motivo de dores de cabeca para empresas
multinacionais, como a sueca lkea e a Cartepillar, que buscam novas estratégias para garantir a

entrega de suas mercadorias.

Oincidente pode agravar a crise econdmica global?
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Na opinido de Salvatore R. Mercogliano, especialista em assuntos maritimos e professor de historia
da Universidade Campbell, da Carolina do Norte (EUA), o bloqueio pode ter "enormes ramificacfes
para o comércio mundial”.

- A cada dia de canal fechado, os navios porta-contéineres e petroleiros ndo entregam alimentos,
combustiveis e produtos manufaturados para a Europa e nenhuma mercadoria é exportada da
Europa para o Extremo Oriente - analisa em conversa com a BBC.

Qual o prejuizo estimado para as empresas que nao conseguem atravessar o canal?
Estimativas ddo conta de que o engarrafamento de navios na regido ja cause prejuizos da ordem de
US$ 9,6 bilhdes (mais de R$ 53 bilh6es) em mercadorias por dia. De acordo com célculos da Lloyd's
List, sugerindo que o trafego no sentido Ocicdente equivale a cerca de US$ 5,1 bilhdes por dia, e 0
trafego no sentido Oriente movimenta US$ 4,5 bilhdes por dia.

O que as companhias maritimas estdo fazendo para ndo suspender a entrega de suas
encomendas?

As empresas de transporte maritimo globais comecaram a redirecionar as rotas de carga, sendo uma
das opcbes o Cabo da Boa Esperanca, na Africa. Sete navios-tanque transportando gas natural
liquefeito (GNL) foram desviados na sexta-feira, depois que o bloqueio causou a suspensdo do
trafego no canal.

Trés dos petroleiros estavam sendo desviados para a rota mais longa, via Cabo da Boa Esperanca,
segundo relatou para o site Bloomberg.com a empresa de inteligéncia de dados Kpler.

Por que o preco do petréleo esta oscilando?

O Canal de Suez é um importante meio de transporte de petrdleo e gas natural liquefeito entre
Oriente Médio e Europa. O incidente esta afetando os mercados mundiais de petréleo devido a
atrasos nas entregas.

Segundo estimativa do Lloyd's List Intelligence, 5.163 petroleiros passaram pelo canal no ano
passado, movimentando quase dois milhées de barris de petréleo por dia.

Os fluxos totais de petréleo através do Canal de Suez e do oleoduto SUMED (construido no proprio
Golfo de Suez) representaram cerca de 9% do petr6leo mundial total comercializado por mar e 8%
do gés natural liquefeito.

Devido a sua importancia e as incertezas geradas, os pre¢cos mundiais do petréleo subiram mais de
6% na quarta-feira apdés a suspensdo do trafego no canal, embora tenham caido ligeiramente
novamente na quinta-feira.

As 10h19 desta sexta-feira, o barril Brent subia caia 3,89%, para US$ 64,36. Ja o petroleo West

Texas Intermediate (WTI), referéncia nos EUA, subia 4,01%, para US$ 60,91 o barril.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 26/03/2021

NO MESMO DIA QUE BUTANTAN ANUNCIA NOVA VACINA, GOVERNO BOLSONARO
CORRE PARA DIVULGAR SEGUNDO IMUNIZANTE NACIONAL

Ministro da Ciéncia e Tecnologia convocou a imprensa algumas horas apdés comunicado do

governador Jodo Doria, adversario politico do presidente
Por Julia Lindner, Renata Mariz e Paula Ferreira

BRASILIA — O ministro de Ciéncia e Tecnologia, Marcos Pontes, anunciou nesta sexta-feira que
uma candidata a vacina contra a Covid-19 apoiada pelo governo federal solicitou ontem a Agéncia
Nacional de Vigilancia Sanitaria (Anvisa) autorizagdo para testes em humanos. Pontes convocou a
imprensa horas ap6s o governo de Sao Paulo dizer que pretende iniciar testes com voluntarios para
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outro cotado a imunizante nacional, o Butanvac. Ele estava ao lado do novo ministro da Saude,
Marcelo Queiroga, no Palécio do Planalto.

https://ogimg.infoglobo.com.br/in/24618019-956-
2ad/FT1086A/x88817980 14-07-2020-Coletiva-do-
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divul.jpg.pagespeed.ic. T69FU2TeOS.jpg
O ministro de Ciéncia e Tecnologia, Marcos Pontes Foto:
Agéncia O Globo

— Do meu ponto de vista ndo tem nada a ver uma
coisa com a outra. Nao tem nada a ver um fato com
outro, porque nés temos anunciado o trabalho com as
vacinas nacionais por bastante tempo — minimizou Pontes em conversa com jornalistas sobre a
sequéncia de anuncios, antes de concluir: — Deve ter sido uma coincidéncia. E é bom para o pais. A
gente precisa ter varias vacinas nacionais. Essa aqui € uma que a gente tem trabalhado bastante.

Segundo Pontes, a producdo de trés vacinas nacionais avancou recentemente. Uma delas, em
desenvolvimento pela Faculdade de Medicina de Ribeirdo Preto da Universidade de S&o Paulo, com
apoio de recursos federais, foi protocolada na quinta-feira junto a Anvisa.

Ele ndo especificou quanto tempo devem durar os testes, mas deu uma previsao de cerca de trés
meses para a realizagdo das duas fases iniciais, com 300 voluntarios. Depois, serdo necessarias 20
mil pessoas para a terceira etapa, sem prazo definido. O ministro disse que € possivel acelerar a
tramitacdo e até fazer algumas aberturas para eventualmente pedir o uso emergencial do imunizante
antes do término.

Em seguida, o ministro da Saude, Marcelo Queiroga, afirmou que "o importante é vacinar a
populacdo brasileira". Para Queiroga, 0s imunizantes sdo 0s principais ativos para "pér fim a
pandemia". Queiroga admitiu que a quantidade de vacinacao no Brasil ainda néo € a ideal:

— O Brasil ja tem acertado mais de 500 milhes de doses de vacina. E o quinto pais que mais vacina

(em numeros absolutos). Em propor¢do a nossa capacidade de vacinar, ainda ndo estamos
vacinando como queremos.

Queiroga também afirmou que ha um compromisso do governo federal com a pesquisa cientifica e a
intencdo de fazer parcerias com a iniciativa privada.

— Somente com um volume de vacinas maior é que teremos a capacidade de fazer com que o
nosso programa nacional de imuniza¢cdes mostre toda a sua forca. Esse € o desejo do governo —

declarou Queiroga.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 26/03/2021

0 ESTADO DE §. PAULO

O ESTADO DE SAO PAULO - SP

EMPRESAS DISCUTEM CENARIOS PARA O BRASIL ZERAR AS EMISSOES DE GASES
DE EFEITO ESTUFA ATE 2060

O conselheiro do Nucleo de Energia do Centro Brasileiro de Relagbes Internacionais, Jorge
Camargo, organiza com o BID e a Empresa de Pesquisa Energética uma série de eventos virtuais

para discutir a transicdo energética
Por Denise Luna, O Estado de S.Paulo
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RIO - A transicdo energética € o grande tema das empresas no momento, e mostrar como o Brasil
vai caminhar até 2060 para atingir emissdes liquidas zero de gases de efeito estufa nesse contexto &
fundamental para atrair investimentos para o Pais. Pensando nisso, o conselheiro do Nucleo de
Energia do Centro Brasileiro de Relacdes Internacionais (Cebri), Jorge Camargo, decidiu promover,
com o Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID) e a Empresa de Pesquisa Energética (EPE),
um programa para desenvolver cenarios possiveis para o Pais atingir essa meta.

“Todos os CEOs das empresas associadas quando vém ao Brasil querem debater conosco, falar
sobre a visdo da transicdo energética. E um grande desafio para as empresas de petroleo e do setor
de energia, dos governos, dos consumidores. Nado é o Unico tema, mas é o tema principal no
momento”, disse Camargo ao Estadao/Broadcast.

Cebri, BID e EPE vao realizar de 8 de abril a 25 de maio uma série de eventos virtuais envolvendo
varias empresas para discutir como o Brasil atingira a nova meta de descarbonizacdo definida em
dezembro de 2020.

“Quais séo os desafios? Quais sao as incertezas? O que é preciso o setor privado fazer, e o setor
publico? Qual o desafio de inovagdo tecnoldgica? E isso que queremos discutir nesse projeto de
transicdo energética, que resultara em um estudo conjunto com o BID e a EPE”, explica Camargo,
que considera a inovacao tecnoldgica e a construcao de politicas publicas os principais obstaculos
para chegar a emisséao liquida zero em 2060.

Os debates serdo divididos em trés etapas. A primeira vai discutir as grandes incertezas. Depois,
uma fase de convergéncia vai mostrar o caminho que deve ser seguido. A terceira fase, e mais
importante, na avaliacdo de Camargo, serd a formulacdo de cenérios para o Brasil, com apoio dos
professores da Coppe/UFRJ Roberto Schaeffer e Alexandre Szklo.

“A transicao energética € uma grande oportunidade para o Brasil, primeiro porque a gente sabe que
energia e clima sao hoje indissociaveis, e temos essa visao de que o Brasil pode se tornar uma
poténcia energética e uma poténcia ambiental. Essas duas coisas andam juntas e o Brasil € um dos
poucos paises que juntam esses dois pontos que definem a transicdo energética”, explicou o
executivo.

https://img.estadao.com.br/resources/[pa/3/2/16111961
87023.jpg

Para Jorge Camargo, conselheiro do Nucleo de Energia do
Cebri, transicdo energética é o tema principal no momento.
Foto: Jf Diorio/Estadao

il (-

Camargo ressalta que, a0 mesmo tempo em que O
mundo tem de reduzir as emissdes, precisa aumentar
em 50% a oferta de energia até 2050, segundo a

Agéncia Internacional de Energia (AIE). “Esse é o
maior desafio da humanidade”, alerta.

Atualmente, 80% da energia gerada ho mundo vem da
energia féssil, que ndo vai sumir do mapa nas proximas décadas, apesar de reduzir a demanda,
observa. “O futuro da energia nessa transi¢cao energética vai se dar por uma variedade e diversidade
de fontes. Haverd um aumento muito rapido de renovaveis, assim como a estabilizacdo e depois
declinio da energia fossil, e com grande iniciativas de captura de carbono no ar para conseguir a
emissao liquida zero”, avalia.

O Brasil, detentor das imensas reservas de petréleo do pré-sal, vai disputar o mercado remanescente
de petréleo e gas com um 6leo competitivo, diz Camargo. Além disso, o Pais tem uma diversidade
enorme de fontes energéticas, o que pode atrair investidores, assim como iniciativas para captura de
carbono como plantio de arvores ou injecdo em reservatorios subterraneos.
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“‘Nossa intengao é contribuir para desenhar esse caminho da transi¢gdo energética para o Brasil. O
que é preciso em termos de infraestrutura, de regulacdo, de ambiente de negdcios para o Brasil
aproveitar ao maximo essa oportunidade que a transi¢cao energética oferece”, explica.

Apos a conclusédo do estudo, o que deve ocorrer em fevereiro de 2022, a ideia é de que sirva de
referéncia para futuras politicas publicas e para a decisao de investidores.

“‘Nossa ambicéo é influenciar nas politicas publicas. A gente ndo tem a pretensdo de que vai ter
todas as respostas, o0 que a gente vai fazer é procurar entender as incertezas, conhecer onde estédo
0s obstaculos, para onde estamos indo, quais sao as coisa que a gente sabe e que ndo sabe, isso ja

tem muito valor”, diz Camargo.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 26/03/2021

APOS VACINACAO ILEGAL DE EMPRESARIOS, GUEDES CANCELA PARTICIPACAO
EM EVENTO DA CNT

O ministro manifestou a auxiliares indignacdo com o episédio, que é alvo de uma operacao da Policia

Federal
Por Idiana Tomazelli, O Estado de S.Paulo

BRASILIA - Ap6s a Policia Federal deflagrar uma operacéo para apurar a vacinagao irregular de
empresarios do setor transportes contra a covid-19, o ministro da Economia, Paulo Guedes, cancelou
sua participacdo nesta sexta-feira, 26, em seminario promovido pela Confederacdo Nacional dos
Transportes (CNT).

Entre os vacinados estava o ex-senador Clésio Andrade, ex-presidente da CNT. “Estou com 69 anos,
minha vacinacdo (pelo SUS) seria na semana que vem, eu nem precisava, mas tomei. Fui
convidado, foi gratuito para mim”, disse a revista piaui.

https://img.estadao.com.br/resources/jpa/5/8/161522

0150185.jpg

Guedes cancelou participagdo em seminario promovido pela
Confederacdo Nacional dos Transportes (CNT). Foto:
Marcelo Camargo/Agéncia Brasil

Ao Estadao, Andrade negou ter sido vacinado pelo
grupo. “Desconheco. Estou em quarentena aqui no
sul de Minas. Tive covid”, afirmou.

Segundo apurou o Estaddo/Broadcast, o ministro
manifestou a auxiliares indignacdo com o episédio
da vacinagdo ilegal e decidiu cancelar sua
participacdo até que a entidade preste esclarecimentos. Nenhum representante do Ministério da
Economia deve participar do evento.

Lei aprovada pelo Congresso Nacional e sancionada pelo presidente Jair Bolsonaro exige que todas
as doses de vacina adquiridas pelo setor privado sejam doadas ao SUS até que 0s grupos
prioritarios estejam imunizados. Vencida essa etapa, as empresas até poderdo ficar com parte dos
lotes adquiridos, mas ainda assim precisaréo doar 50% da compra ao SUS.

Na quinta-feira, 25, Guedes defendeu, em audiéncia no Senado, que empresarios recebam isencdes
tributarias como incentivo para doacdes ao SUS, mas sugeriu que o setor privado possa adquirir
imunizantes para uso préprio.

Mais tarde, no Ministério da Economia, Guedes ressaltou que essa permissdo depende de uma
mudancga na lei. “Eles vao conversar, eles vao acertar com o presidente da Camara. E um problema


https://img.estadao.com.br/resources/jpg/5/8/1615220150185.jpg
https://img.estadao.com.br/resources/jpg/5/8/1615220150185.jpg

Edigao: 047/2021
|N F RM Pagina 32 de 50
Data: 26/03/2021

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

de legislagao, é lei”, afirmou, apds se reunir com os empresarios Luciano Hang, dono da varejista
Havan, e Carlos Wizard, da holding Sforza.

Hang e Wizard anunciaram a intencdo de doar 10 milhdes de doses de imunizantes contra covid-19.
Por trds do gesto, no entanto, esta o desejo dos empreséarios de poder comprar imunizantes para
aplicar em seus funcionarios, sem seguir a ordem de priorizagdo estipulada no Plano Nacional de
Imunizacgéo (PNI).

Fonte : O Estado de Séo Paulo - SP

Data : 26/03/2021

ROMBO DAS CONTAS EXTERNAS RECUA NO 1° BIMESTRE E INVESTIMENTO
ESTRANGEIRO DIRETO DOBRA

De acordo com o Banco Central, a melhora no resultado esta relacionada com a queda nos gastos

no exterior e também com a remessa menor de lucros e dividendos para fora do Pais
Por Eduardo Rodrigues, O Estado de S.Paulo

BRASILIA - O rombo das contas externas do Brasil caiu no primeiro bimestre deste ano para R$
9,399 bilhBes, o0 menor para este periodo desde 2017, informou nesta sexta-feira, 26, o Banco
Central.

Apenas em fevereiro, o resultado das transacdes correntes ficou negativo em US$ 2,326 bilhdes, o
menor déficit para meses de fevereiro desde 2019, quando o saldo foi negativo em US$ 1,739 bilhéo.

O déficit em transagfes correntes, um dos principais sobre o setor externo do Pais, é formado pela
balanca comercial (comércio de produtos entre o Brasil e outros paises), pelos servicos (adquiridos
por brasileiros no exterior) e pelas rendas (remessas de juros, lucros e dividendos do Brasil para o
exterior).

De acordo com o BC, a melhora no rombo das contas externas esté relacionada com o déficit menor
da conta de servigcos, com queda nos gastos no exterior, e também com a queda nas remessas de
lucros e dividendos para fora do Pais.

Em um cenario de recessao por causa do coronavirus, o déficit das contas externas recuou 75% em
2020, para US$ 12,517 bilhdes.

Para todo o ano de 2021, a expectativa do Banco Central € de uma nova melhora nas contas
externas, por conta do bom saldo da balanca comercial (fruto do dolar alto, que torna as exportacées
mais rentaveis e as compras do exterior mais caras). A estimativa da instituicdo é de um saldo
positivo de US$ 2 bilhdes nas contas externas neste ano, o primeiro desde 2007.

Investimento estrangeiro

O Banco Central também informou que os investimentos estrangeiros diretos ha economia brasileira
somaram US$ 10,845 bilhdes no primeiro bimestre deste ano, com aumento de 107% na
comparacgdo com o mesmo periodo do ano passado (US$ 5,235 bilhdes).

De acordo com numeros oficiais, 0 ingresso registrado nos dois primeiros meses deste ano foi o
maior para o periodo desde 2018 (US$ 14,1 bilhdes).

O volume também foi suficiente para cobrir o rombo de R$ 9,399 bilhdes nas contas externas no
periodo.

Quando o déficit ndo é "coberto" pelos investimentos estrangeiros, o pais tem de se apoiar em outros
fluxos, como ingresso de recursos para aplicacdes financeiras, ou empréstimos buscados no exterior,
para fechar as contas.
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Em todo o ano passado, os investimentos estrangeiros diretos na economia brasileira somaram US$
34,167 bilhdes em 2020, queda de 50,6% frente a 2019. Foi o menor ingresso em 11 anos.

Para 2021, o Banco Central estima um ingresso de US$ 60 bilhdes em investimentos estrangeiros
diretos na economia brasileira.

Gastos de brasileiro no exterior

Os gastos de brasileiros no exterior somaram US$ 240 milhdes em fevereiro. Na compara¢do com o
mesmo periodo de 2020, quando as despesas em outros paises totalizaram US$ 881 milhdes, a
gueda foi de 72,7%.

Esse também foi o0 menor valor para o més de fevereiro desde 2004, quando as despesas la fora
somaram US$ 181 milhdes.

No primeiro bimestre deste ano, segundo numeros oficiais, as despesas de brasileiros no exterior
somaram US$ 548 milhdes, com queda de 76,3% frente ao mesmo periodo de 2020 (US$ 2,319
bilhdes).

A forte queda nos gastos acontece em meio as restricbes provocadas pela pandemia, que resultou
no fechamento de fronteiras e na suspensao de voos, e que também levou a disparada do dolar.

Depois de registrar forte alta de 29% em 2020, a moeda norte-americana registrou aumento de
2,45% em fevereiro deste ano. No primeiro bimestre de 2021, a valorizac&o foi de 8,05%.

Além das tensdes com a pandemia, dificuldades do governo em levar adiante reformas para
reequilibrar as contas publicas tém influenciado o pre¢o da moeda norte-americana.

Com a disparada do ddlar, as viagens de brasileiros ao exterior ficam mais caras. Isso porque as

passagens e as despesas com hotéis, por exemplo, sdo cotadas em moeda estrangeira.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 26/03/2021

DE SAIDA DA ELETROBRAS, MAURO CUNHA DIZ QUE 'GOVERNANCA NAO PODE
SER JOGADA NO LIXO'

O executivo renunciou ao cargo de conselheiro da estatal apds o indicado pelo governo, Rodrigo

Limp, ter sido aprovado para assumir o comando da empresa
Por Mariana Durdo e Monica Ciarelli, O Estado de S.Paulo

RIO - Os recentes episédios de interferéncia politica em estatais como Banco do Brasil, Petrobras e
Eletrobras revelam um retrocesso em relagdo a governanca dessas companhias, em boa parte
gragas a uma “falsa sensagédo de protegéo” criada pela Lei das Estatais. A avaliagdo é de Mauro
Cunha, ex-presidente da Associacdo dos
Investidores no Mercado de Capitais (Amec) e
até quarta-feira, 24, conselheiro da Eletrobras.

Ele renunciou ao cargo ap6s a aprovacdo de
Rodrigo Limp como presidente da elétrica, por
indicagdo da Unido e ignorando a opinidao da
consultoria Korn Ferry, contratada para conduzir
0 processo de sucesséo.

https://img.estadao.com.br/resources/jpg/1/1/161
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Para Mauro Cunha, a governanca das estatais nunca foi
prioridade. Foto: Wilson Dias/Agéncia Brasil - 28/4/2015
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Na carta de renuncia, Cunha fala em “desvio do processo sucessorio” e “quebra irremediavel de
confiangca no processo de governancga deste conselho”. O mercado recebeu bem o nome de Limp,
considerado técnico e capaz de ajudar no processo de capitalizacdo da Eletrobras, embora pouco
experiente no comando de empresas.

“E de fato um nome muito bom, mas isso ndo basta para ser CEO da Eletrobras, a empresa mais
complexa do Brasil. H4 um equivoco do governo em achar que pegar o craque da privatizacéo e
botar na presidéncia da empresa vai ser bom. A Eletrobras ndo roda sozinha”, disse ao
Estaddo/Broadcast, em referéncia ao importante papel que o atual secretario de energia elétrica do
Ministério de Minas e Energia poderia desempenhar no processo e que provavelmente sera
inconciliavel com seu cotidiano no comando da estatal.

Favoravel a privatizacdo da Eletrobras, o agora ex-conselheiro defende, porém, que esse ndo pode
ser seu unico objetivo e tampouco ser alcangado a qualquer custo: “A governanga nao pode ser
jogada no lixo”.

Na visdo de Cunha, a companhia sofreu uma grande mudanca cultural e transformou a governanca
em ativo valioso no periodo em que teve como CEO Wilson Ferreira - a quem Limp sucedera - e
como chairman José Monforte.

Com a decisdo de driblar o processo de sucessdo predefinido, porém, o conselho se torna um
“carimbador” de decisdes do controlador em seu entendimento. A expressao ja havia sido usada por
ele ao defender, no LinkedIn, que os conselheiros da Petrobras tinham a obrigacéo de reconduzir o
bem avaliado presidente Roberto Castello Branco ao cargo.

O caso Eletrobras é mais uma crise a atingir uma estatal - e envolver a Unido - nos ultimos meses.
As saidas dos presidentes da Petrobras, Castello Branco, e do Banco do Brasil, André Brandéo,
apos embates com o presidente Jair Bolsonaro, foram as mais emblematicas. Para Cunha, o Pais
“‘andou para tras” em relagdo a governanga corporativa dessas empresas, apesar de avancos
pontuais. Seu diagndstico € que a Lei das Estatais trouxe uma falsa sensagcdo de protecdo das
sociedades de economia mista e, quando a precifica, 0 mercado se frustra.

Editada em 2016 como resposta aos casos de corrupcao revelados pela Operacdo Lava Jato, a Lei
das Estatais sempre foi vista com ressalvas por Cunha. Em 2015, a frente da Amec, ele defendeu
gue o resgate das estatais envolvesse a definicdo mais clara de suas estruturas de propriedade e
controle, com base nas diretrizes de governanca para estatais da Organizacdo para a Cooperagéo e
Desenvolvimento Econdmico (OCDE).

Cunha continua defendendo os pontos expostos em carta divulgada pela Amec na época. Uma das
pedras fundamentais era criar um o6rgdo personificando o acionista controlador. A entidade
considerava a estrutura de controle das estatais confusa, envolvendo diferentes ministérios e 6rgaos.
"Na pratica quem manda na empresa é o presidente da Republica", resumia. A associacao
guestionava a necessidade de alteragdo da lei brasileira e a inclusdo de padrdoes de governanca
estaticos no texto.

A andlise era que a legislagéo era satisfatéria, s6 ndo era cumprida. O exemplo citado era o polémico
artigo 238 da Lei das S.A., que reafirma a responsabilidade do controlador da estatal ante os
acionistas, mas diz que ele podera orientar as atividades da companhia para “atender ao interesse
publico que justificou sua criacdo". A carta da Amec dizia que o dispositivo foi "prostituido” e
“transformado em um cheque em branco para abusos contra as estatais". Para Cunha, o essencial é
deixar claro esse interesse publico e reavaliar periodicamente se ele continua existindo.

Mauro Cunha foi também presidente do conselho da Caixa na administracdo Bolsonaro. Antes, no
governo Dilma Rousseff, foi um dos mais criticos membros do conselho da Petrobras, onde
combateu a politica de precos adotada na gestdo Graca Foster e a ingeréncia politica sobre a
estatal. A Unica forma de impedir que a companhia figue refém da questdo dos precos dos
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combustiveis, acredita, € a venda de todas as refinarias pela petroleira, como defendido pela gestéo
Castello Branco.

Atualmente nos conselhos de BR Malls, Totvs e Klabin, o executivo classifica de “decepgao” o rumo
gue tomou o projeto liberal prometido pelo atual governo e defendido pelo ministro da Economia,
Paulo Guedes. “Nao é que nao houve avangos e uma tentativa honesta de fazer as coisas de forma
correta, mas a governanca das estatais nunca foi prioridade diante da série de incéndios a serem

apagados”, diz Cunha.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 26/03/2021

FRETE MARITIMO PARA A CHINA QUINTUPLICA DE PRECO E AFETA EXPORTACOES
DE CARNE DO BRASIL

Além do custo do transporte, que esta 405% maior em relacdo a marco de 2020, faltam contéineres

refrigerados; bloqueio do Canal de Suez, no Egito, pode agravar o problema
Por Vinicius Neder, O Estado de S.Paulo

RIO - A desorganizacao dos fluxos do comércio global provocada pela pandemia, que fez explodir o
preco do frete entre China e Brasil — hoje cinco vezes mais caro do que um ano atras — e elevou o
custo de importagdo de insumos pela industria, agora ameaca atrapalhar as exportacdes de carnes e
frutas. Segundo fontes do setor de comércio exterior, a falta de contéineres refrigerados, essenciais
para o transporte desses produtos, vem atrapalhando embarques. O bloqueio do Canal de Suez —
gue fica no Egito e por onde passa 10% do comércio global — ap6s um meganavio encalhar na
guarta-feira, 24, podera agravar ainda mais o problema.

O auge recente da escassez de contéineres refrigerados, antes do bloqueio de Suez surgir no radar,
ocorreu no fim do més passado, segundo executivos da Hamburg Sid, transportadora maritima
integrante do grupo dinamarqués A.P. Moller-Maersk. Esse desequilibrio se insere no contexto mais
amplo da desorganizagdo dos fluxos de transporte, cujo maior reflexo é o encarecimento do frete
para a China, fendmeno global verificado desde meados de 2020, que ainda néo foi dissipado.

https://img.estadao.com.br/resources/jpg/1/0/161672
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Bloqueio do Canal de Suez pode elevar ainda mais o frete
do Brasil para a China. Foto: Suez Canal Authority

No inicio da pandemia, restricdes ao comércio e ao
transporte e a queda na demanda paralisaram
navios mundo afora. No segundo semestre, a
demanda por bens — ja turbinada pelo fato de que,
por causa do distanciamento social, familias do
mundo todo passaram a gastar mais em produtos do
gue com servi¢cos — voltou mais rapidamente do que
0 esperado, levando a uma corrida pelos servigos de
transportes. Houve falta de contéineres e navios,
enquanto as operacdes seguiam, em alguma medida, mais lentas por causa dos protocolos contra a
covid-19. A situacao foi definida por empresarios do setor de transporte maritimo como “tempestade
perfeita”.

Como resultado, o preco médio do frete para a China disparou, como mostrou o Estaddo em
fevereiro, a partir de uma série histérica do indice de Frete Conteinerizado de Xangai (SCFI, a sigla
em inglés). Na terceira semana de 2021, o frete entre Brasil e China estava quatro vezes e meia
acima do inicio de 2020 e 18 vezes mais caro do que em meados do ano passado. De |4 até a
semana passada, a terceira deste més, esse pre¢co médio teve um alivio, com queda de 23%, mas
ainda esta 405% mais alto do que em igual periodo de 2020, conforme os dados atualizados.
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Com o encarecimento do frete para a China, insumos para fabricar produtos como eletrodomésticos,
eletrbnicos e roupas ficam mais caros, pressionando essas industrias a aumentarem 0s precos ao
consumidor. No lado das exportacdes, os mais prejudicados sédo os produtores de carnes e frutas,
porque os desequilibrios na logistica se concentram na movimentacao de cargas em contéineres. Os
principais itens exportados pelo Brasil — soja, milho e minério de ferro — séo transportados em
grandes navios graneleiros fretados por inteiro. Os custos, normalmente, ficam com o comprador, ou
seja, o quadro afeta pouco os exportadores dessas commodities.

Segundo José Salgado, diretor executivo comercial da Hamburg Sud no Brasil, até o fim de fevereiro,
a empresa deixou de entregar 5% do volume total de exportacdes refrigeradas com o qual se
comprometeu em contratos. Para resolver o problema, a empresa estd fazendo uma busca ativa por
contéineres, evitando descartar contéineres antigos cuja vida util pudesse ser ampliada com
manutencdo e alugando navios adicionais. A expectativa era regularizar o fluxo, carregando toda a
carga contratada no longo prazo, até a préxima semana, disse 0 executivo na quarta-feira, 24,
guando as primeiras informacdes sobre Suez ainda sugeriam uma rapida desobstrucéo.

Carnes e frutas

No Brasil, os contéineres refrigerados sdo usados basicamente para exportacdes de carnes e frutas,
disse Bruno Carneiro Farias, presidente da F Trade, agéncia especializada em logistica para
comércio exterior. S6 que ndo da para comparar os embarques de carnes com os de frutas. Maior
produtor e exportador global de carne bovina, o Brasil mandou para o exterior 2 milhdes de toneladas
de carne vermelha ano passado, uma receita de US$ 8,5 bilhdes, conforme a Abiec, associacdo dos
exportadores de carnes. Ja os produtores de frutas venderam para fora 1 milhdo de toneladas —
manga, meléo, uva e limao séo os destaques —, com receita de US$ 876 milhdes, mostram dados da
Abrafruta, entidade do setor.

“Um cliente grande de limao exporta 600 contéineres por ano. Um cliente grande de carne exporta
mil contéineres por semana”, afirmou Farias.

Por isso, os transportadores dao preferéncia para as exportacdes de carnes. Os clientes sdo grandes
companhias, como JBS, BRF e Marfrig. Além disso, a producdo de carnes ndo tem muita
sazonalidade, com embarques constantes ao longo do ano, o que permite firmar contratos de frete
de mais longo prazo — os prec¢os do frete para a China que dispararam, medidos pelo SCFI, séo de
contratos negociados semana a semana, no chamado mercado de “spot”, geralmente, mais elevados
do que os de longo prazo.

As frutas tém safra, com picos de producdo. Segundo Farias, grandes produtores de meldao também
costumam firmar contratos de longo prazo para transportar exportacdes, mas muitos pequenos
produtores e cooperativas recorrem ao mercado “spot”. Diante dos desequilibrios, a Hamburg Sud
abriu mé&o, por exemplo, de fechar contrato para transportar as exportagcbes de macd de Santa
Catarina, disse Mariana Lara, diretora de vendas. Também deixou de transportar exportacbes de
OVOS.

“Tinhamos expectativa de participagao forte na safra de maga brasileira e recuamos”, afirmou Lara,
completando que o segundo trimestre do ano € marcado pela safra de frutas em diversas regiées do
mundo, elevando a demanda por contéineres refrigerados, o que contribui ainda mais para a
escassez desses equipamentos.

O quadro pode se agravar com o bloqueio do Canal de Suez por causa de um efeito indireto, afirmou
Farias, da F Trade. O canal liga o Mar Mediterraneo ao Mar Vermelho, no Oriente Médio, com
acesso ao Oceano Indico. A principal rota de comércio que passa por ali liga a Asia, com destaque
para a China, & Europa, e leva muita carga refrigerada, completou Farias. Com uma grande
guantidade de contéineres frigorificos presa nos navios “engarrafados” em Suez, a escassez global
desses equipamentos podera aumentar ainda mais.

Para Alexandre Duarte, diretor de logistica da Abrafrutas, a desorganizacdo global dos transportes
afetard as exportacdes brasileiras de frutas de forma inevitavel. Isso porque o transporte aéreo,
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usado nas frutas frescas de alto padrdo, também estd em crise — boa parte das cargas era
embarcada em voos de passageiros, travados desde o ano passado por causa da pandemia. A saida
dos produtores sera escoar as frutas tipo exportacdo para o mercado nacional — o Brasil exporta de
2% a 3% da producéo total de frutas, em volume. A Unica boa noticia é que, para os consumidores,

podera haver algum alivio nos precos.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 26/03/2021
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Informacao que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)

ESCASSEZ DE CONTEINERES E FRETES MAIS CAROS: O IMPACTO DO NAVIO
ENCALHADO NO CANAL DE SUEZ

Desencalhar o navio porta-contéineres que bloqueia o canal levara pelo menos até quarta-feira,

afirmam autoridades
Por Bloomberg

L~ https://s2.glbimg.com/qjJ5a3M_VxJ4ZI-

] I  UOeMT9HhI6gQ=/0x0:1024x766/924x0/smart/filters:
strip_icc()/i.s3.glbimg.com/v1/AUTH 63b422c2caee
4269b8b34177e8876b93/internal _photos/bs/2021/p/

u/ohOnrxQnSTIAP17fINIQ/ap21083282377835.jpd
Suez Canal Authority via AP

Desencalhar o navio porta-contéineres que bloqueia
o Canal de Suez levara pelo menos até quarta-feira,
um periodo mais longo do que o previsto que
agrava os gargalos das cadeias globais de varios
produtos, como petréleo, graos e carros.

= : A paralisacdo prolongada do trafego em uma das
hidrovias mais |mportantes do mundo coloca ainda mais pressdo sobre transportadoras de
contéineres que ja operam com capacidade total. Isso pode causar atrasos onerosos para empresas
europeias que dependem de um fluxo constante de importacdes da Asia e para consumidores, que
se acostumaram com compras online rapidas durante a pandemia.

A tarefa de desencalhar o navio Ever Given, de 200 mil toneladas, exigira cerca de uma semana de
trabalho e possivelmente mais, disseram pessoas a par do assunto, que ndo quiseram ser
identificadas. A expectativa inicial era de que a operacao durasse apenas alguns dias.

“Os atrasos provavelmente aumentardo os custos, colocando ainda mais pressao
inflaciondria nas cadeias de suprimentos” , disse Chris Rogers, analista-chefe de comércio da
Panjiva, da S&P Global Market Intelligence. “Os efeitos em cascata de curto prazo serdao uma
possibilidade maior de esgotamento de estoques de bens de consumo e o risco de que as
cadeias de suprimentos de manufatura just-in-time, ja atingidas pelo Brexit e pela escassez de
commodities, possam enfrentar gargalos adicionais.”

Mesmo antes de o Ever Given encalhar no Canal de Suez na terca-feira, a rede de comércio global
mostrava sinais de tensao devido aos problemas econdmicos da pandemia de coronavirus.

O maior fluxo de mercadorias do mundo - entre a China e os EUA - enfrentou quase cinco meses de
gargalos nos portos de Los Angeles e Long Beach. Importadores tém esperado varias semanas pela
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chegada das cargas, com o efeito indireto de que o0s exportadores ndo conseguem receber
contéineres de ago vazios necessarios para enviar carregamentos a outros paises.

O temor agora € que a crise no Canal de Suez piore os desafios logisticos da Europa, resultando em
viagens canceladas, escassez de contéineres e taxas de frete mais altas.

Os trabalhos realizados desde terca-feira por rebocadores e escavadeiras - equipamentos
mindasculos em comparagao com o navio de 400 metros - ndo deram resultados até agora. Enquanto
as equipes de resgate trabalham, a fila de espera de navios carregados com bilhdes de délares em
petréleo e bens de consumo aumentou para mais de 300 em relacdo a 186 na quarta-feira, de
acordo com dados Bloomberg.

Caso a carga do navio encalhado precise ser descarregada ou grandes reparos feitos no préprio
canal, “entdo o tempo de inatividade certamente pode durar pelo menos duas semanas”, de acordo
com Randy Giveans, vice-presidente sénior da Equity Research for Energy Maritime, da Jefferies
LLC. O Ever Given pode estar carregado com quase US$ 1 bilhdo em mercadorias, de acordo com a
IHS Markit.

Os navios com planos de atravessar o Canal de Suez comecam a optar por desvios caros e
demorados em torno da Africa para manter o fluxo das entregas.

Os custos de frete também estdo subindo - o pre¢co de enviar um contéiner de 12 metros da China
para a Europa quase quadruplicou em relacdo a um ano atrds -, 0 que representa mais um peso em
meio aos gargalos causados pela pandemia.

Com o bloqueio do canal, cerca de 2 milhdes de barris por dia de fluxos de petréleo estéo retidos, de
acordo com estimativas da Braemar. A paralisacdo também afeta graneleiros que transportam
produtos como trigo e minério de ferro. Fabricantes globais jA se preparam tanto para atrasos dos
embarques de produtos acabados quanto de matérias-primas cruciais para as linhas de producéo.

A Caterpillar, maior produtora de maquinas dos EUA, disse que enfrenta atrasos para os embarques
e até considera enviar produtos por via aérea se necessario, enquanto a japonesa Envision AESC,
fornecedora de baterias para veiculos elétricos, disse que depende do Canal de Suez para algumas
importacdes de eletrodos.

(o] que esta encalhado no Canal de Suez httDS//SZCﬂblmqCom/NhCIb7fmeSGlddhEOA787Vk
Navios transportando animais, petréleo e produtos quimicos estdo WG O:/OXO2341X1936/984X0/Smart/f||te|’SStrlp iCC()
it T ———— /i.s3.glbimg.com/V1/AUTH 63b422c2caece4269b8b3
Graneleiro 4177e8876b93/internal_photos/bs/2021/Z/u/z7ZrlsQ
Navio com contéineres _ Dmv4yStHJWINw/canal-de-suez-site.jpg
Navio petroleiro ou com produtos quimicos
Navio de carga
s Para as linhas de contéineres que transportam
Transportador de veiculos 0 - . .
Tanque de GNL cerca de 80% do comercio global de mercadorias,
Rebocador um gargalo prolongado entre a Europa e a Asia
B R pode prejudicar os calendarios dos navios definidos
Navio de petroquimicos ~ .
Navio de abastecimento offshore com meses de antecedéncia para que 0s
gt 8 om i importadores possam planejar as compras,
utros . . .
Navio de carga gerenciar estoques e manter as prateleiras das lojas
EmbarcagBes de assisténcia/ emergéncia estocadas ou as linhas de producdo em
iyt o et funcionamento.

O problema se agrava a cada dia. Navios que chegam com vérios dias de atraso ndo podem ser
esvaziados e recarregados a tempo de fazer a viagem de volta programada. Com isso, as
transportadoras cancelam viagens e limitam ainda mais a capacidade, o que também eleva as taxas

de frete.
Fonte: Valor Econdmico - SP
Data : 26/03/2021
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BLOQUEIO DO CANAL DE SUEZ DEIXA EXPORTADORES ASIATICOS
TRANSTORNADOS

Praticamente tudo que vai da Asia para a Europa passa por ali; além do impacto no custo de frete e
no problema ja existente de falta de contéineres, alternativa ferroviaria ou aérea nem sempre é viavel
Por Philip Wen, Jing Yang e Stella Yifan Xie, Dow Jones

Os exportadores asiaticos, altamente dependentes do Canal de Suez para transportar seus produtos
a Europa, estudam planos emergenciais, diante da demora para retirar o navio que bloqueia a
passagem pelo canal.

Com o trabalho das equipes de socorro para deslocar o navio de contéineres "Ever Given" chegando
a seu quarto dia, os exportadores asiaticos agora preveem que o custo de frete tera aumentos e que
o problema de falta de contéineres se agravara. As empresas ja vinham sofrendo ha meses com
custos mais altos e atrasos, porque as linhas de abastecimento estavam sobrecarregadas em razéo
da pandemia.

Jack Yang, fundador da Yiwu Jin-Jack Import & Export, que exporta produtos como guardachuvas e
joias, provenientes de sua sede na cidade de Yiwu, leste da China, disse que muitos de seus clientes
agora estudam receber as remessas via ferroviaria, passando pela Espanha e Alemanha, como
forma e lidar com um possivel longo bloqueio do canal.

Outros podem ser obrigados a considerar fretes aéreos. Em muitos casos, porém, a opgdo aérea ou
ferroviaria ndo é viavel, em razdo do volume de carga envolvido ou dos altos custos.

“Em termos de comparacéo, se vocé colocar todos os 20 mil contéineres do "Ever Given" [em
avides], vocé precisaria de 2,5 mil avibes de carga [Boeing] 747s” , disse Tim Huxley,
presidente do conselho de administragdo da Mandarin Shipping Ltd., de Hong Kong. Como
resultado, isso adiara as remessas de muitos bens de consumo e “afetara muitas pessoas”,
acrescentou.

Yan, da exportadora em Yiwu, na China, disse que o custo de transporte maritimo de um contéiner
de 40 pés (12,19 metros) da China para Hamburgo, na Alemanha, girava em torno a US$ 2 mil, antes
do impacto da pandemia. Nos ultimos meses, mais do que triplicou, para US$ 7,4 mil. O preco para
enviar o contéiner via trem agora € de cerca de US$ 8,1 mil, segundo Yan. Ele prevé que o frete
ferroviario podera aumentar, se mais compradores evitarem as remessas maritimas.

Outros exportadores estdo simplesmente paralisados, sem saber se esperam a situacdo se
desenrolar, na esperanca de que o canal seja desbloqueado, ou se procuram rotas alternativas,
como a que contorna o sul da Africa, um desvio que é mais caro e leva cerca de duas semanas ou
mais.

“Se tomarmos uma decisdo alternativa agora e a situagao melhorar nos préximos dias,
podemos acabar em outro cendrio que [também] seja caro e consuma muito tempo” , disse
um executivo em Xangai, de uma firma internacional de logistica, especializada em produtos
quimicos, que tem dezenas de contéineres parados no "Ever Given". “E ruim se vocé fizer e é
ruim se néo fizer.”

Desde 2020, problemas causados pela pandemia em portos no Ocidente tém provocado grandes
atrasos nas remessas maritimas e resultado em contéineres ficando parados no mar ou nos portos.
O aumento na demanda por produtos como equipamentos de protecdo pessoal, bicicletas e
brinquedos também tém deixado os exportadores as voltas para encontrar contéineres vazios
disponiveis.

Navio encalha no Canal de Suez e bloqueia uma das rotas maritimas mais importantes do
mundo
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O Ever Given ficou preso lateralmente no canal e formou um
gigante trafego maritimo

A fila de espera nas duas extremidades do Canal de Suez
nesta sexta-feira cresceu e agora chega a 237
embarcacbes, em comparacdo as 156 do dia anterior,
segundo a Leth Agencies, uma prestadora de servicos
maritimos. O trdfego acumulado provavelmente tera
reacdo em cadeia no comércio entre Asia e Europa,
adiando futuras remessas e sobrecarregando ainda mais
a capacidade de transporte maritimo.

“Estamos apenas no comego desta confusdo”, disse o executivo de Xangai, que ndo quis ter o nome
publicado por néo ter autorizacdo para falar com a imprensa.

O Canal de Suez ¢ a rota de navegacdo mais rapida e direta entre Asia e Europa e é responsavel por
cerca de 13% do comércio maritimo internacional. E essencial para a entrega de commodities a
granel, como combustiveis e grdos, e de bens transportados em contéineres, como maquinario,
autopecas, roupas e moveis. A rota estd fechada totalmente desde a tercafeira, quando o "Ever
Given" ficou preso, de lado, bloqueando a passagem.

“Praticamente tudo que vai da Asia para a Europa passa pelo Canal de Suez”, disse Johannes
Schlingmeier, executivo-chefe da Container xChange, uma firma de arrendamento de
contéineres, que também opera uma plataforma de comércio.

Cada semana que o canal ficar fechado acrescentara uma semana no tempo necessario para dar
vazao a fila de navios, disse Schlingmeier, acrescentando que a falta de contéineres aumentara em
25% se o desbloqueio do canal levar duas semanas para ser resolvido.

A tarifa média para enviar um contéiner de 40 pés da China para a Europa ja decuplicou nos ultimos
trés meses. “O prego subiu ainda mais nos ultimos dias”, disse Schlingmeier. “Acreditamos que as
tarifas de frete aumentardo e que havera falta extrema de contéineres nas préximas seis a oito
semanas.”

A Envision AESC Japan Ltd., que exporta baterias de ion de litio para a Europa através do Canal de
Suez nao esta sendo afetada pelo bloqueio, por enquanto. Mas a empresa, que fica perto de Téquio,
teme possiveis impactos se a situagdo se prolongar por mais algumas semanas.

Se isso acontecer, 0 porta-voz da Envision AESC, Daisuke Fukushima, disse que a empresa
precisard estudar uma forma alternativa para enviar as baterias, usadas em veiculos elétricos
montados no Reino Unido, pelo Cabo da Boa Esperancga, na extremidade sul da Africa. Isso “adiaria
a entrega em algumas semanas”, disse Fukushima. “E, certamente, custaria mais, ja que o0 navio
viajaria uma distancia maior.”

A empresa também importa materiais para eletrodos através do canal. Isso significa que se o
blogueio do canal se prolongar a empresa poderia sofrer atrasos na producao de baterias, segundo
Fukushima.

O bloqueio ndo devera afetar muito os chips comercializados internacionalmente, jA que em sua
maioria séo transportados por ar.
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“E importante preservar um nivel de umidade constante para os semicondutores e, por isso, mais de
98% dos chips séo transportados mundialmente por meio de entregas aéreas”, disse Ju Seo-Hyun,
diretor de vendas na Coreia do Sul da distribuidora de componentes eletrénicos Fusion Worldwide.

Um bloqueio prolongado, entretanto, poderia impactar os fabricantes asiaticos de bens eletrénicos
que usam o Egito como centro de produgdo para paises proximos. A fabricante sul-coreana de
produtos eletrénicos maker LG Electronics Inc. monta TVs no Egito para seus mercados no Oriente
Médio e na Africa. Um porta-voz da LG disse que atualmente ha estoque suficiente nos paises
proximos, mas que as vendas serdo afetadas se a situagdo no Canal de Suez se prolongar.

As importacBes asiaticas totais de petroleo até agora ndo foram muito afetadas, j& que a grande
maioria do petrdleo do mar do Norte, Estados Unidos e Africa enviado ao sudeste e ao leste da Asia
é transportada via Cabo da Boa Esperanca, segundo a firma de anélises do mercado de commodities
&P Global Platts.

Um ou dois envios de petréleo da regido do Mediterraneo para a Coreia do Sul poderiam sofrer
atraso de uma semana, segundo a S&P Global Platts. Desde meados de 2020, os compradores
asiaticos ja vinham evitando o petréleo leve do Mediterraneo, que tende a ser enviado pelo Canal de
Suez, ja que se tornou relativamente mais caro do que outros similares. Isso limita o impacto do
bloqueio do canal.

Menos de 10% das importacdes chinesas de petréleo sdo transportadas por meio do canal, segundo
a firma de consultoria ICIS, especializada em fontes de energia.

Uma preocupacdo mais imediata para no mercado de fontes de energia é o gas natural liquefeito
(GNL) do Catar exportado para a Europa. Um longo bloqueio poderia obrigar o envio do GNL do
Catar pelo caminho mais longo, contornando o Cabo da Boa Esperanca, acrescentando entre 10 e
12 dias a viagem de ida. Essa situagdo também poderia impedir o transporte do GNL exportado do

Atlantico para a Asia. *Colaboraram Chuin-Wei Yap, Eun-Young Jeong, Miho Inada e Joanne Chiu
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 26/03/2021

portosenavios

PORTAL PORTOS E NAVIOS

EMISSOES DE TRANSPORTE AUMENTARAM QUASE 10% DURANTE O PERIODO

2012-2018
Da Redacdo NAVEGACAO 25 Marco 2021
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O Quarto Sumario Executivo do Estudo de
Reducéo de Emissdes de Gases de Efeito Estufa
(GEE) da IMO foi publicado. Este estudo é a
primeira iteracdo desde a adocdo da Estratégia
Inicial da IMO para GEE de Navios em 2018, sob a
qual os Estados Membros da IMO se
comprometeram a cortar as emissdes de GEE do
transporte maritimo internacional e elimina-las
assim que possivel.

O estudo estima que o transporte maritimo total emitiu 1.056 milhdo de toneladas de CO2 em 2018,
respondendo por cerca de 2,89% do total das emissdes antropogénicas globais de CO2 naquele ano.
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Sob um novo método de alocacdo baseado em viagem, a parcela do transporte maritimo
internacional representou 740 milhdes de toneladas de CO2 em 2018.

Pela primeira vez, o estudo inclui estimativas de intensidade de carbono. A intensidade geral do
carbono melhorou entre 2012 e 2018 para o transporte maritimo internacional como um todo, bem
como para a maioria dos tipos de navios. A intensidade geral de carbono, como uma média do
transporte maritimo internacional, foi entre 21 e 29% melhor do que em 2008.

A IMO tem se empenhado ativamente em uma abordagem global para aumentar ainda mais a
eficiéncia energética dos navios e desenvolver medidas para reduzir as emissées de GEE dos

navios, bem como fornecer cooperacao técnica e atividades de capacitacéo.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/03/2021

MINFRA DIZ QUE BUSCA REESTRUTURACAO DAS DOCAS PARA EVITAR

ASSIMETRIAS COM DESESTATIZACAO
Por Dérika Virgulino PORTOS E LOGISTICA 26 Marco 2021
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A CDRJ tem alertado sobre a possibilidade de que
ocorra assimetria de competicdo entre os portos da
regidao Sudeste com o projeto de desestatizacéo.

Dentre os trés projetos de desestatizacdo dos
portos, dois deles se encontram na regido Sudeste:
0 Porto de Santos e Sdo Sebastido e a Companhia
Docas do Espirito Santo (Codesa). Por esta razao, a
Companhia Docas do Rio Janeiro (CDRJ) tem
alertado sobre a possibilidade de que ocorra assimetria em termos de competicdo entre 0s portos da
regido. O Ministério da Infraestrutura afirmou que tornar 0 ambiente portuario mais competitivo € um
dos aspectos que se busca com o programa de desestatizacdo e que, dessa forma, a preocupacéo
da CDRJ é natural. No entanto, para reduzir assimetrias, vem buscando a reestruturacdo das
companhias.

O ministério destacou que o projeto do governo proporciona uma condicdo de mercado com maior
incentivo a busca da eficiéncia, ao aumento da capacidade para a captura de novas oportunidades e
ao melhor desempenho nas operacdes portuarias. 1sso reduz o custo logistico do pais e possiveis
gargalos de infraestrutura. Portanto, segundo a pasta, ainda ha muito a ser feito no ambito das
companhias Docas, incluindo na CDRJ, para evitar prejuizos a competi¢ao.

Mas, desde 2019, o ministério informou que iniciou uma reestruturacdo no ambito da gestdo das
companhias, dentre elas a CDRJ, com a nomeacdo e indicacdo de profissionais de experiéncia e
expertise no setor de portos e na gestdo de empresas, tanto no ambito de suas diretorias, como no
conselho de administracdo. Como parte dessa estratégia ainda, no aspecto do controle vem sendo
adotada praticas de compliance, integridade e a indicagdo de profissionais com conhecimento na
area de fiscalizac&o e controle para o conselho fiscal.

Sobre a possibilidade de a CDRJ também entrar para o programa de desestatizacdo, 0 ministério
pontuou gque séo avaliadas as caracteristicas de cada um dos ativos possiveis de desestatizacdo, as
necessidades de investimentos, projetos de desenvolvimento, as condi¢cdes contabeis e financeiras,
além do desempenho e outros aspectos de oportunidade e conveniéncia.

E, no rol de ativos, a CDRJ tem sido avaliada a cada ciclo de revisdo do pipeline de projetos da
pasta. Assim, conforme esse processo de estudo, reflexdo e avaliacdo for evoluindo, novos projetos
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serao inseridos na carteira do ministério. “A Docas do Rio de Janeiro € um potencial candidato, assim

como os demais ativos sob a atuagao desta pasta”, ressaltou o ministério.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/03/2021

ALIANCA PARA A INFRAESTRUTURA TEM COMO FOCO INICIAL A SEGURANCA

JURIDICA DO SETOR
Por Dérika Virgulino PORTOS E LOGISTICA 26 Marco 2021
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O objetivo da alianca € articular os segmentos do setor
em busca da melhoria da eficiéncia logistica,
continuidade e atracdo de mais investimentos.

A Aliangca para a Infraestrutura, uma iniciativa da
Associacao Brasileira de Terminais Portuarios (ABTP),
Associacao Brasileira de Concessionarias de Rodovias
(ABCR), Associagdo Nacional das Empresas
Administradoras de Aeroportos (ANEAA) e da
Associacdo Nacional dos Transportes Ferroviarios (ANTF), para debater assuntos de interesse do
setor, foi lancada nesta sexta-feira (26), em evento online. As entidades devem se reunir uma vez no
més discutir e levar proposi¢cfes as autoridades competentes.

O objetivo da alianca é articular os segmentos do setor de infraestrutura em busca da melhoria da
eficiéncia logistica, continuidade e atragcdo de mais investimentos, com base no didlogo com
autoridades governamentais e o conjunto da sociedade. Umas das principais bandeiras defendidas
pelas entidades € a seguranca juridica, considerado um dos pontos criticos para o desenvolvimento
do setor no Brasil.

De acordo com o presidente da ANEAA, Dyogo Oliveira, trata-se de um movimento propositivo que
tem como foco inicial a seguranca juridica como possibilidade de melhorar o ambiente de negécios
tornando-o mais competitivo. O diretor-presidente da ABTP, Jesualdo Silva, também destacou a
necessidade de manter o ambiente propicio os investimentos, e pontuou que o dialogo constante
entre as partes interessadas é fundamental. “Nenhum setor é estanque, existe uma interdependéncia
muito grande e os assuntos afetam de forma transversal os segmentos”, disse. Ele disse ainda que
outras entidades interessadas possam participar da Aliancga.

Além da questdo da seguranca juridica para projetos do setor, o presidente da ABCR, Marco Aurélio
Barcelos, destacou que também deve ser feita discussdao em torno da Reforma Tributaria. “O que
qgueremos é nos fortalecer e aprimorar o arcabouco legal e a relagdo com o governo”, frisou.

Um dos aspectos que mais preocupam atualmente o setor portuario, segundo Silva, € a prorrogacao
do Reporto. O regime perdeu vigéncia em 31 de dezembro de 2020 e sua ndo aprovagdo vem
represando investimentos. Ele lembrou que tanto licitacdes de &reas, quanto autorizacdes de
terminais privados foram feitos com base no regime, mas se encontram com investimentos
paralisados diante da atual situagéo.

O setor ferroviario, que também vem sendo beneficiado pelo regime, também ja sente a dificuldade
de investimentos sem a prorrogacdo. O presidente da ANTF, Fernando Paes, sem o Reporto, a
carga tributaria para investir hoje no segmento estar maior que o ano passado. “As ferrovias e portos
estdo com diversos contratos e nesse momento precisam do regime vigente para ampliar as obras”,
disse.
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Paes pontuou ainda que a inseguranca juridica perpassa todas as etapas da politica publica voltada
para o setor. Desse modo, ele avalia que a “cultura da seguranga juridica” precisa passar pelo
formulador da politica chegando até a ponta do processo que diz respeito aos érgaos de controle.

Sobre a Reforma Tributéria, as entidades entendem a importancia de que seja aprovada, desde que
venha para simplificar e incentivar investimentos no setor de infraestrutura. Paes lembrou que ainda
existe muita confusdo sobre quais tributos incidem sobre cada segmento, e deu como exemplo o

IPTU gque vem sendo cobrado por alguns municipios aos terminais portuarios.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/03/2021

‘PREVISOES SOBRE IMPACTOS AO COMERCIO EXTERIOR BRASILEIRO SAO

PREMATURAS’, DIZ CENTRONAVE
Por Danilo Oliveira NAVEGACAO 26 Margo 2021
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Divulgacdo Autoridade Canal Suez

Entidade, que redne 19 maiores empresas de longo curso
que atuam no Brasil, afirma que as principais rotas
maritimas que ligam o pais a seus parceiros comerciais
nao transitam pelo Canal de Suez.

O Centro Nacional de Navegacdo Transatlantica
(Centronave) alertou que qualquer previsdo sobre o
impacto do encalhe do Ever Given em Suez para a cadeia global de suprimento e do comércio
exterior brasileiro, € muito prematura e incompleta, neste momento. A entidade, que retne as 19
maiores empresas de navegacdo de longo curso atuando no Brasil, afirma que as principais rotas
maritimas que ligam o Brasil a seus parceiros comerciais sao diretas e ndo transitam pelo Canal de
Suez.

“Trata-se ainda de uma conjectura, sem motivos para alarmismo, uma vez que dependerda principal,
mas ndo unicamente, de quanto tempo a rota pelo Canal permanecera interrompida, o que hoje néo
€ conhecido”, ressaltou em nota o diretor-executivo do Centronave, Claudio Loureiro de Souza. A
entidade reconhece que, como o incidente afeta diretamente os mercados europeu e asiatico, ha a
possibilidade de algum efeito cascata no comércio mundial, ja que 12% de tais fluxos transitam pelo
Canal de Suez, sobretudo cargas de petréleo. Cerca de 200 navios de varias bandeiras, tamanhos e
tipos aguardam a reabertura da passagem, representando aproximadamente 10% da frota que
transita no canal por més.

Em nota, o Centronave informou que seus associados acompanham de perto as operacdes em
andamento para a reflutuagcdo do navio, as quais considera estarem sendo feitas em alto nivel
técnico. A entidade acrescentou que os transportadores de longo curso analisam, onde necessario,
todas as alternativas possiveis para minimizar quaisquer possiveis impactos a seus clientes globais,
incluindo eventualmente o redirecionamento de navios para rotas mais longas como a do Cabo da
Boa Esperanca, pelo sul da Africa, caso haja necessidade.

O porta-contéineres de 400 metros de comprimento, 60 metros de coca e 200 mil toneladas de porte
bruto, encalhou no Canal de Suez, no Egito, na ultima terca-feira ( 23). A autoridade local informou
gue o incidente ocorreu devido a uma tempestade de areia e a ventos muito fortes. O cargueiro
encalhou diagonalmente no canal, impedindo o fluxo de navios e o transporte maritimo naquela
passagem. Com 195 quilémetros de extensdo, o Canal de Suez é responsavel por conectar o Mar
Mediterraneo ao Mar Vermelho e representa a rota mais curta do comércio maritimo internacional

entre a Asia e a Europa.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/03/2021
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ESTRUTURA DE NAVIO ENCALHADO EM SUEZ AUMENTA RISCOS DE

DESLOCAMENTO
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 25 Margo 2021

pE—
-
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Especialistas dizem que casos ndo sdo comuns, mas
explicam que é possivel que ventos fortes, somados a outros
fatores, desloguem um porta-contéineres do porte do Ever
Given.

A forca dos ventos, somada a outros fatores, € capaz de

, ~ deslocar porta-contéineres de grande porte, como o Ever
Given, que interrompe 0 trafego nos dois sentidos do Canal de Suez, desde a ultima terca-feira (23).
Engenheiros navais ouvidos pela Portos e Navios, consideram que, pelas caracteristicas do encalhe,
ndo ha riscos de haver vazamento ou danos maiores a embarcacdo. O desafio, no entanto, é
conseguir desobstruir o canal em seguranca e no menor tempo possivel para reduzir os impactos
econdmicos de uma das principais rotas do mundo. O navio de bandeira panamenha, operado pela
Evergreen, tem 400 metros de comprimento, 220 mil toneladas e capacidade nominal de 20.000
TEUs.

O engenheiro naval e CEO da RBNA Consult, Luis de Mattos, disse que € um navio com altura
equivalente a um prédio com mais de 10 andares e com comprimento mais largo que o canal. “E um
navio com inércia grande. Nao tem motor que o fizesse parar’, comentou. Ele explicou que, para
comboios de navegacdo interior com comprimento maior que a largura do rio, por exemplo, a
recomendacdo é que se tenha ancora nas partes posteriores e inferiores para a embarcacdo nao
virar de lado. No caso de um porta-contéineres do porte do Ever Given, porém, esse recurso nao
seria suficiente para impedir que o navio adernasse. “A inércia é tdo grande que, mesmo jogando
ancoras a frente e atras, ndo adiantaria”, ponderou.

Mattos acrescenta que o célculo de estabilidade do navio considera a chamada area vélica, parte
que fica exposta ao tempo. No caso de uma embarcacao do porte do Ever Given, o entendimento é
gue a altura do pontal e da pilha de contéineres formam um paredao equivalente a um edificio com
mais de 10 andares. Pensando no principio dos veleiros, essa estrutura permite que o vento force o
deslocamento. “Nao tem jeito, o navio sente. Nao virou, mas perdeu o rebolado”, disse.

O engenheiro e professor da Escola Politécnica da Universidade Federal do Rio de Janeiro (Poli-
UFRJ), Luiz Felipe Assis, lembrou que ventos fortes causaram o deslocamento da plataforma P-70,
na Baia de Guanabara, ha pouco mais de um ano. Em meio a um temporal e ventos fortes que
atingiram a regido metropolitana do Rio de Janeiro, os cabos de fundeio partiram e a plataforma se
aproximou muito da orla em Niterdi, precisando que os rebocadores puxassem a unidade novamente
para a posic¢ao inicial. Uma das embarcacdes de apoio sofreu avaria no casco.

Assis explicou que um porta-contéiner € uma embarcacdo com area vélica grande e que, somada a
ma visibilidade, pode levar a acidentes como esses pode ocorrer. O mesmo acontece com navios
roll-on roll-off que, mesmo carregados, ficam com a area mais exposta porque calam pouco e
possuem grande area vélica, 0 que exige uma analise mais cuidadosa.

Os engenheiros avaliam que, pelas caracteristicas do encalhe, ndo ha riscos de haver vazamento.
Mattos acredita que, mesmo a proa estando avariada, a estabilidade do navio ndo sera
comprometida. Ele acrescenta que as partes do navio que foram afetadas ndo contém tanques de
oleo. A normalizagéo do trafego do canal, no entanto, depende da desobstru¢cdo nos dois sentidos.
“E um canal de mao dupla. Desobstruir metade do canal, resolve metade do problema”, ressaltou
Mattos.
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O professor da Poli-UFRJ considera que o risco de ocorrer uma quebra ou dano maior ao navio €
relativamente pequeno. A operacdo de reflutuagdo, porém, exigira grandes esforgos, ja que a proa e
a popa dos navios estdo encalhadas. Caso a dragagem e a retroescavadeira ndo liberem a
embarcacdo, serd necessario aliviar o peso do navio, com parte da carga, agua de lastro e
combustiveis. “O desencalhe vai ocorrer, o problema é o tempo. Esse é um acidente inédito desse
tipo. Nunca se trancou por tanto tempo o canal. Nado é um acidente comum”, salientou Assis.

A autoridade do Canal de Suez informou que a navegacéao pelo canal segue suspensa até que sejam
concluidas as operacgfes para flutuacdo do porta-contéineres, que esta no quildbmetro 151 da via.
Equipes com dragas e retroescavadeiras tentam liberar a proa e a popa do navio para que retome a
flutuabilidade normal. A operacdo, que conta com oito rebocadores, ainda pode durar dias ou mais

tempo. De acordo com as autoridades locais, as causas do encalhe estédo sendo investigadas.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/03/2021

AQUINO DEFENDE QUE EMPRESAS DE DENTRO E FORA DO PORTO POSSAM

PARTICIPAR DA CONCESSAO DA CODESA
Por Dérika Virgulino PORTOS E LOGISTICA 25 Margo 2021
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Para ele, a ndo participacdo das arrendatarias que atuam
nos portos da companhia pode provocar desequilibrio
concorrencial.

Empresas que atuam nos portos da Companhia Docas do
Espirito Santo (Codesa), ja demonstram preocupag¢ao com a
. N possibilidade de desequilibrio concorrencial no processo de
desestatlza(;ao da companhla Isso porque as empresas que operam dentro da &rea do porto ndo
podem participar da concessdo. O modelo de desestatizacéo foi apresentado ao setor em Audiéncia
Publica em fevereiro deste ano e recebeu cerca de 300 contribuicdes. O governo vem esta em fase
de analise das propostas.

De acordo com o presidente da Federacdo Nacional das Operagfes Portuarias (Fenop), Sérgio
Aquino, o modelo permite que empresas que estdo fora da area do porto, mas na mesma area de
influéncia participem do processo, bem como terminais que operam também fora do porto. Por outro
lado, proibe a participagéo para operadores que estdo dentro porto.

No entanto, para Aquino, com base em tais regras as empresas arrendatarias sédo penalizadas, tendo
em vista o desequilibrio concorrencial que pode provocar. “Aquele operador que esta sendo parceiro
do porto, que investiu porque acreditou no porto acabou sendo punido”, criticou. Segundo ele, para
gue 0 processo seja justo, tanto os que atuam dentro quanto fora do porto devem participar da
concessao sem distingéo.

Para o consultor, Fabrizio Piedormenico, os arrendatarios de outros portos podem participar da
licitacdo, desde que seja na forma de consércio dentro de um percentual que ainda ndo esta definido
no projeto. Portanto, a redacdo precisa deixar clara essa situacdo. Ele entende que a regra da néo
participacao deveria valer para todos os arrendatarios, além de estender a proibicao aos titulares de
concessao de outros modais de transporte, evitando possiveis conflitos de interesses. “A grande
virtude da Autoridade Portuaria é a imparcialidade na gestdo do condominio portuario e isso deveria
ser regra de ouro do processo de concessao”, pontua.

Aquino afirma que a Fenop sugeriu mudancas nesse e outros aspectos durante a audiéncia, e esta
otimista de que 0 governo possa rever essas questdes que sdo tdo importantes para a concorréncia

saudavel no setor.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/03/2021
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DESESTATIZACAO DA CODESA RECEBE ALERTA SOBRE INVESTIMENTOS

ESTRATEGICOS E RESPEITO AOS CONTRATOS
Por Dérika Virgulino PORTOS E LOGISTICA 25 Marco 2021
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Especialistas dizem que o projeto deixa de lado obrigacdes
sobre dragagem, além de abrir espaco para 0 rompimento
de contratos de arrendamentos.

Apresentado em audiéncia publica no Gltimo més, o modelo
de desestatizacdo da Companhia Docas do Espirito Santo
(Codesa) recebeu inumeras sugestbes de adequacdes.
Dentre os pontos que, de acordo com o setor, merecem
revisdo estdo o aprimoramento de clausulas sobre obrigacbes de investimentos por parte do
concessionario, e o respeito aos contratos de arrendamentos em vigéncia.

O presidente da Federacdo Nacional das Operac8es Portuarias (Fenop), Sérgio Aquino, lembra que
0 objetivo da concessdo do porto é possibilitar mais investimentos e oferecer a estabilidade para
estes. No entanto, segundo ele, o texto do projeto traz apenas um pequeno programa de
investimentos, sem a presenca de uma estratégia de aces nem de um cronograma. Aquino afirma
gue o projeto aborda a necessidade de investimentos em acesso terrestres, mas deixa de fora, por
exemplo, os servigos de dragagem fundamentais para a melhoria dos acessos maritimos.

De acordo com o consultor da Agéncia Porto, Fabrizio Pierdomenico, no documento apresentado na
Audiéncia Publica, no tépico Estudos de Engenharia € possivel encontrar o item: Detalhamento
operacional e investimentos obrigatérios. No entanto, ele também questiona a auséncia de
investimentos em dragagem de aprofundamento, por exemplo. Desse modo, ele avalia que obras
estratégias para o crescimento do porto, como é o caso da dragagem devam constem como
obrigatérios no projeto, pois poderiam ser avaliados melhor pelo investidor os impactos e viabilidade
da concessao. “A auséncia desse tipo de investimento desestimula o futuro concessionario a investir
além da obrigacao”, pontuou.

O aspecto sobre contratos de arrendamento, segundo Aquino, € o ponto mais critico do modelo. Ele
explica que, pelo texto do projeto, o concessionario tem liberdade para alterar clausulas do contrato
de modo que prevaleca seu interesse. E mesmo que na assinatura de concessdo 0s contratos ja
devam ser alterados passando do regime publico para o privado, ele alerta que essa mudanca
precisa ser especificada no texto. O modelo também traz outras possibilidades de alteracdes, com
abertura para negociacdo com o arrendatario. Caso este ndo concorde, 0 contrato pode ser
reincidido. Cabe a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), apenas mediar negociacao.

Pierdomenico diz que como 0 projeto traz, portanto, o indicativo de que o0s contratos possam ser
rompidos caso ndo haja consenso entre concessiondrio e arrendatario. Ele também destaca que, se
um de um lado os portos possam ter contratos de arrendamentos mais flexiveis, por ndo serem mais
regidos pelo direito publico, de outro existe um enorme risco de rompimento com obrigacfes
existentes. Isso pode inviabilizar os contratos, chegando até ao seu rompimento e criando

inseguranca juridica ao setor.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/03/2021

SUAPE ALCANCA 100% DE ADEQUACAO A LEI DAS ESTATAIS E LIDERA INDICE

ESTATUAL
Da Redacdo PORTOS E LOGISTICA 29 Novembro -0001
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A Unidade de Controle Interno (UCI) de Suape alcangou o
nivel maximo de exceléncia. Nesta quarta-feira (24), a
Secretaria da Controladoria-Geral do Estado (SCGE)
divulgou o indice de Adequacdo das Estatais (IAE) 2020,
durante a 12 Reunido Técnica das UCIs realizada este ano.
Suape aparece em 1° lugar, com 100% de adequacédo a Lei
n® 13.303/2016 (Lei das Estatais) e ao Decreto Estadual n°
43.984/2016. Outros o6rgdos como Agéncia de
Desenvolvimento Econdmico de Pernambuco (AD Diper), a Companhia Editora de Pernambuco
(Cepe), a Companhia Pernambucana de Saneamento (Compesa) também alcangaram a pontuagéo
maxima.

O encontro contou com a participacdo de mais de 90 pessoas que atuam no Sistema de Controle
Interno do Poder Executivo Estadual e aconteceu de forma online. A empresa Suape também
manteve o 1° lugar no indice de Adequacgdo ao Sistema de Controle Interno (IAS), junto com a
Companhia Pernambucana de Saneamento (Compesa), a Secretaria de Desenvolvimento Urbano e
Habitagdo (Seduh) e a Secretaria de Infraestrutura e Recursos Hidricos (Seinfra), com 100% de
adequacéo.

Na sequéncia, com um indice de 94%, ficou a Empresa Pernambucana de Turismo (Empetur),
seguida pela Agéncia de Empreendedorismo de Pernambuco (AGE) e da SCGE, que dividiram o
terceiro lugar, com um percentual de 92%. "Em geral, tivemos uma evolucao significativa, ja que a
média de todas as UCIs passou de 46%, em julho, para 67%, em dezembro", comemorou a
secretaria da Controladoria-Geral do Estado de Pernambuco (SCGE), Erica Lacet, ressaltando que
17 unidades alcancaram indices superiores a 80% na avaliacao.

Em 2020, Suape chegou ao segundo lugar com 97% de adequacdo do IAE referente ao ano de
2019, e esse crescimento € resultado do trabalho desenvolvido ano a ano pelas equipes das
diretorias junto ao Compliance.

"E uma conquista muito significativa para todo o time de Suape, que trabalha de forma
multidisciplinar dentro da empresa. Essa conquista nos torna uma instituicdo de referéncia em
controles internos e também na adequacdo & Lei das Estatais. E uma premiacdo para todos os
colaboradores", comemora o presidente de Suape, Roberto Gusmao. "A avaliagdo implantada pelo
governador Paulo Camara reforgca ainda mais a cultura de controle e compartiihamento de
informacfes existente em Suape e estimulada pelo secretario de Desenvolvimento Econdmico,
Geraldo Julio".

O evento também foi marcado pelo lancamento do Caderno de Boas Praticas de Controle Interno,
gue tem a proposta de incentivar o intercambio de conhecimentos técnicos entre as UCls. "O material
traz 23 experiéncias exitosas implementadas por 14 unidades, até outubro de 2020, e que podem ser
replicadas em outros 6rgados e entidades. Isso vai contribuir para o aprimoramento dos controles e
elevar o grau de maturidade do sistema", comentou a diretora de Monitoramento, Avaliacdo e
Controle da SCGE, Cristiana Borges. O caderno esta disponivel para consulta e download no site da
SCGE.

"Estamos melhorando cada vez mais 0s nossos documentos para que figuem mais transparentes,
com diagramacbes e contetdos que cheguem melhor a sociedade. Inclusive, um dos requisitos que
alcancamos para a IAE foi a entrega do caderno de boas praticas. Suape pontuou pelo informe Se
Liga No Compliance, que é enviado més a més para os colaboradores internos e que agora ficara
disponivel no site da SGCE para todo o Estado, dentro do caderno de boas praticas", disse Fabiana
Maranh&o, coordenadora de Compliance de Suape. O Se liga ho Compliance foi criado em 2019 e é
produzido pelas equipes de Comunicacdo e Compliance de Suape. O material aborda temas
relativos as politicas da empresa de uma forma mais simples, pratica e dindmica.
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O IAS avalia 20 pontos de controle, definidos com base no Decreto Estadual n°® 47.087/2019 e na
Portaria SCGE n° 11/2019, bem como nas orientagfes técnicas repassadas pela SCGE. Ja no IAE,
avalia o grau de adequacédo das Empresas Estatais (24 pontos para as de pequeno porte e 33 para
as de grande porte) aos requisitos estabelecidos na Lei Federal n° 13.303/2016, no Decreto Estadual

n° 43.984/2016 e nas melhores préaticas de governanga corporativa.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/03/2021

PORTARIA DA AUTONOMIA AOS PORTOS PARA EXPLORAGAO DE AREAS OCIOSAS
Da Redagdo PORTOS E LOGISTICA 25 Margo 2021
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Autoridades portuarias poderdo ceder espagos para outras
atividades comerciais dentro dos portos

Portaria do Ministério da Infraestrutura, publicada no Diario
Oficial da Unido (DOU) de 24 de marco, deve atrair mais
investimentos da iniciativa privada e reduzir a burocracia no
setor portuério. Com a Portaria 51, de 23 de marco de 2021,
a autorizacdo para uso comercial de areas ndo afetas as
operacBes portuarias podera ser concedida diretamente

pelas autoridades do setor.

As areas nao ligadas a operacdo portuaria sdo aquelas localizadas dentro dos portos que estédo
vazias e néo estdo relacionadas a movimentacdo de passageiros e cargas. Com a regulamentacéo,
as autoridades portuarias terdo mais liberdade para ceder o uso desses pontos para diversos
servicos, de forma a captar mais receitas, por meio de empresas que queiram montar atividades
comerciais.

“A medida, inclusive, vai ao encontro de observag¢des do Tribunal de Contas da Unido (TCU), que
recomenda aos portos mais autonomia na geracdo de novas receitas, reducao de areas ociosas,
contribuindo com o0 seu crescimento sustentavel, desburocratizando as decisGes e unificando
portarias”, avalia o secretario Nacional de Portos e Transportes Aquaviarios do Minfra, Diogo Piloni.

A nova portaria unifica as Portarias n.° 409, de 27 de novembro de 2014, e n.° 114, de 23 de margo

de 2016, ambas da extinta Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 26/03/2021

MERCO SHIPPING MARITIMA LTDA
MERCO SHIPPING DISPONIBILIZA O INFORMS TAMBEM ATRAVES DE RSS

Agora ficou mais facil acompanhar as noticias publicadas no InforMS. A publicacdo enviada
diariamente esta agora disponivel em tempo real no formato RSS.

Para utilizar os recursos de “feeds” é necessario ter um software agregador de noticias instalado em
seu computador. Basta inserir o] link do arquivo XML do InforMS
http://www.mercoshipping.com.br/feed.xml no seu agregador para receber as noticias.
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